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Atlanticas batforsakring 1 Europa!

Forutom det som ingar i var batforsakring far du genom Europatillagget:

e En forsdkring som técker hela EU/EES omradet och Tunisien men inte Albanien

eller Svarta Havet
e \alfri hemmahamn inom EU/EES
® Svensk kundtjanst och skadereglering
® Transport av bat ingar bade pa land och via bat

Detta ar en bra forsakring for dig som vill ta baten utanfér Sverige
och dessutom till en rimlig premie

Din bat - vart gemensamma intresse!

‘ ATLANTICA

MODERNA FORSAKRINGAR

Las mer pa var hemsida www.atlantica.se ® Kundtjanst 0200-27 27 27, utanfor Sverige ringer du +46 8 56 206 780
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Du som &r noggrann i valet av bat, valj tillbehor med  ar mojligt och kan fortsatta ditt batliv som planerat.
samma omsorg. Forsakringen ar ett av de viktigaste Vi erbjuder specialutformade foérsakringar for dig med
tillbehoren till din bat. Med var forsakring och vart  bati Medelhavet. Forsakringen ar utformad tillsammans
gedigna kunnande far du snabb hjilp om nagot med Svenska Kryssarklubbens Medelhavsseglare.
hander. Du kommer ut pa havet igen sa fort det bara  Valkommen till oss pa Alandia.
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Kanalval

AR KOMMER ett helt nummer om konsten att vilja och utforska

kanaler och floder till och frain Medelhavet. Spickat av inspi-

ration, tips och kunnande. Tack alla ni som skrivit om era radd
och upplevelser och skickat in era alster till Odyssé!

Vattenvigarna ir ett tema som flera medlemmar énskat att redak-
tionen skulle ta upp igen. Sjilvklart dr det alltid positivt om ni med-
lemmar ger oss tips om tema som ni dnskar skall tas upp i Odyssé.

Lis, drdm och planera! Kanske kommer dven du att vilja en kanal-
vig till det stora bitiventyret i sommar. Med segelbit eller motorbt.
Eller kanske husbil lings kanalerna — ndgot som ett antal av vira med-
lemmar faktiske provat pa.

ATT VALJA kanalvigen ger ju ofta méjlighet att firdas lite langsam-
mare, besdka sevirdheter lings kana-
len, lyssna till goda rad frin bitgrannar
i trevliga hamnar. Kanske bli inbjuden
av inhemska bitfarare att ligga till vid
ndgon privat bitklubb. Hinna smaka p3
specialiteter frin de omraden som man
firdas genom. Vad som fascinerade mig
nir vi sjilva tog vir bt pa kanalerna i
Holland och Tyskland var just den sto-
ra vinligheten och hjilpsamheten frin

andra batbesittningar i hamnarna.

Att vilja kanalvigen ir nigot som minga av oss kan rekom-
mendera!

Nigra idéer pd kommande teman for Odyssé ir: Pionjirerna, Fyrar
och Barn ombord. Just Pionjirerna ir ndgot som Jan Burstrém lyft fram
med tanke pa fdreningens snart intriffande 25-arsjubileum. Nu soker vi
kontakt med er som var med nir Medelhavsseglarna startade och som
fortfarande ir medlemmar i var forening. Har du lust att dela med dig
av dina minnen frin Medelhavsseglarnas tillkomst och vad som sedan
blev resultaten av dina Medelhavsplaner och drémmar si kontakta re-
daktionen. Vi vill girna intervjua dig!

NAR DET giller fyrar sa har du kanske ndgon speciell relation till en fyr i
Medelhavet (eller pd vigen dit). Kanske dr du duktig pa historiken kring
fyrar, har haft méjlighet atc hyra en fyr for 6vernattning eller kan na-
gon spinnande berittelse kring en Medelhavsfyr. Skriv och beritta! Just
begreppet fyrar har ju ofta en speciell dragningskraft pa oss batfarare.

Att segla med barn ombord kriver ibland en annorlunda planering.
Goda rad, hirliga berittelser och barnens eller ungdomarnas egna bil-
der och berittelser efterlyser vi till det numret!

SA TILL SIST infor sommarens seglingar vill jag girna uppmana er
alla att dven vara aktiva pa var hemsida. Mycket hinder i Medelhavet.
Mainga frigor dyker upp kring Kroatiens 24-manaders regel for bes-
kande bétar och charterregler for konsortieigda batar i Turkiet. Har
du egen erfarenhet av dessa frigor sd vidarebefordra girna dessa pa var
webb. Ta girna dven upp frigorna med vira ombud och hér deras rad
och dsikter nir du triffar dem under dina seglingar i Medelhavet.
S4 vill jag 6nska oss alla en riktigt skén batsisong. Nu borjar den!

(Ll

ordforande@medelhav.se
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Med Kvast-Hilda

TEXT: GUNILLA OLSSON
BILDER: TOYVO STARCK

Budapest

"Redan forsta dret i Tu.rkiet traffade vi ndgra av dem, seglarna som kommit till Medelhavet
via Donau. Flera var svenskar, en norrman, en tysk.
De hade hafe olika typer av batar och olika erfarenhet av batliv. Alla beskrev Donau-

vigen i lyriska ordalag. Frimmande, spinnande, inte helt litt men fullt genomf6rbart.

TT DET fanns en framkomlig vatten-

vig mellan Nordsjén och Svarta

Havet hade vi vid denna tidpunkt

en mycket vag uppfattning om. Vi hade seg-

lat ner via Atlanten 2008 och tinkte gi sam-

ma vig hem. Virt djupgiende, 2,2 m, ute-

slot Rhone och kanalerna. Nu slogs vi av en

kittlande tanke. Skulle det vara méjligt att

g4 hela lainga Donau motstréms i eftersom-
marens ldga vattenstdnd?

Med den tanken i bakhuvudet seglade vi
tvd sisonger kors och tvirs i norddstra Med-
elhavet. Tolvéarna och Turkiets kust frin
Bodrum till Kas blev vira favoritvatten.

Som storslagen final deltog vi i Emyr-
rallyt, en eskadersegling som 2011 genom-
fordes for 22:a ret. 55 batar frin 14 linder
deltog. Nu hade en plan vuxit fram: Vi skul-
le ta Donau hem.

Smartfri avmastning
Den 17 juli, grimulen och varm, letar vi
0ss férsiktigt in i Port Tomis marina norr
om den vildiga handelshamnen Constan-
ta i Svarta Havet. Det dr grunt i inloppet.
I den fina marinan kan vi inte gd in men
ligger bra vid kajen utmed vigbrytaren. En
mycket vinlig hamnpolis klarerar in oss i
Ruminien genom att fylla i tvad dokument i
vérsittbrunn — hela proceduren. Sedan 6ns-
kar han oss vilkomna till sitt land.

4 Opvysse Nr 2 MaJ 2012

Nista dag gér vi till marinakontoret for
act fa tips om hur vi ska masta av. Hamn-
chefen ar en stralande vacker tjej (vi har hort
talas om henne) med fantastisk forméiga att
ge bista service. Hon talar utmirkt engelska
och ordnar allt. Mobilkran bokas, pris gors
upp och vi anvisas spillvirke till bockar. For-
beredelserna sker i kvivande hetta. Gubbar-
na i brandbiéten for om oss kyler av sig med
brandslangen.

Mobilkranen ir inte i toppskick men av-
mastningen gir utan problem. Snart 4r mas-
ten surrad. Vi har nu en 20 m ling motorbit.
(Masten sticker ut 2,5 m i for och akter.) Med
detta ekipage ska vi ta oss 85 sjomil utmed
kusten till Sulinakanalen i Donaus delta.

Gratiskaj — om man vet om det

Den 20 juli ligger vi till i Sulina. Nu kom-
mer vi i direkt kontakt med det fattiga Ru-
minien. Staden blomstrade under knappt
hundra ir frin 1856 dd Donaukommissio-
nen hade sitt site hir, internationella han-
delshus etablerade sig och man sig stora
mojligheter i en 6kande sjofart mellan do-
nauhamnarna och Svarta Havet.

Nir Donaukommissionen flyttade 1939
forlorade staden i betydelse och har sedan
dess gate starke tillbaka. Aven om strand-
promenaden uppvisar ett par trevliga res-
tauranger dr bostadskvarteren elindiga. De

fyra tusen invdnarna lever under mycket
sma omstindigheter.

Enligt piloten for Svarta Havet maste
man i Ruminien visa upp sina papper i var-
jehamn. Viletar upp hamnkontoret i Sulina
och triffar hamnkapten Sela Stefan. Trots
att han inte talar engelska och bara nigra ord
tyska kan vi kommunicera och vi kinner att
han ar mycket intresserad av oss. Det kom-
mer inte ofta fritidsbatar. Han betonar att
vi ligger gratis vid kajen och siger till oss att
inte betala om nigon kommer f6r att inkas-
sera hamnavgift. Mycket rikeigt dyker det
senare upp en person som vill ha 10€, men
vi ar helt oférstdende och han ir inte péstri-

dig.

Torrlagt forover

Nir vi limnar Sulina tankar vi fullt i sista
sjomacken pAa MYCKET LANGE! Vi kan ta
500 liter i vira tva dieseltankar och diruto-
ver 100 i dunkar.

Donaus delta dr ett naturreservat lika
stort som Dalsland. Hit kommer miljontals
faglar frin Europa, Asien och Afrika for att
hicka och féda upp sina ungar, 300 olika
arter. De enorma mingderna sediment som
floden f6r med sig bygger pa deltat med 40
mvarje dr. Cirka 15 000 ménniskor lever hir
ute av fiske och av att skorda stora miangder
vass, for bland annat taktickning.



Viputtrar fram i Sulina-kanalen som har
stenskodda strinder och kinns lite smatra-
kig men gdr en avstickare in i en flodarm till
fiskarbyn Mila 23 dir tiden tycks ha stitt
stilla.

Storkar, higrar och vadare trings pa
strinderna trots att “hdgsisongen” dr Sver.
Hogt uppe i det bl seglar elegant och mis-
tetligt stora flockar av de pa land osannolikt
klumpiga pelikanerna.

Tillbaka i huvudfaran

Vi vinkar it en engelsk seglare med masten
pa dick, som i detta lige har ngra kilome-
ter kvar till Svarta Havet. Vi har 350 land-
mil till Nordsjén.

I Tulcea, en stor industristad med fin
strandpromenad och trevligt centrum, lig-
ger vi till utanfér hjulingaren Republica
som fungerar som gisthamn. Dirifran gor
vi en fyratimmars utflyke i speedboat med
lokal guide till deltat. Vi ser higrar i mingd,
skarvar (illa sedda dven hir), ett par pelika-
ner och bisamratta. Trots att djurlivet ir lite
mindre intensivt blir denna tur en mycket
fin upplevelse.

Dag sex pa floden, den 24 juli, 4r vi ute
i Donaus huvudfdra. Vattnet dr tjockt och
brungrént. Strémmen ir svag. Det flyter
mycketskrip, stammar, grenar, plastflaskor.
Strinderna ir liga, kantade av vackra trid.
Négra histar, en flock getter, fiskare som
ligger nit frin sina kanotliknande svarta bé-
tar. Vi passerar stora stider men ser fran flo-
den bara hamnanliggningar, industribygg-
nader och rék. Vi ser smé byar vars pampiga
kyrkor har gyllene kupoler men ir omgivna
av hus som nirmast liknar ruckel. Vi ser ro-
mer samla drivved med hist och vagn. De-
ras elindiga bostider skymtar bland triden.

Det blir allt grundare
Att vara rorsman pa floden kriver stor kon-
centration. Djupfiran ir forhillandevis
smal och glest utmirke med sjémirken i
land och en och annan boj. Stindigt ett 6ga
pa ekolodet. Sedan maste man hakoll pi den
tunga trafiken — lastbatar och pramférband
med upp till nio pramar framfor en paskju-
tare. De dyker upp ovintat fort. Man bor
inte vara i vigen. Dessutom dessa stindigt
forekommande flytande hot i form av gre-
nar, stammar, stubbar och skrip som mis-
te undvikas.

Donaus huvudfira blir efter Cernavo-
da allt grundare. Stora arbeten pagar och vi
blir framvinkade f6rbi nymuddrade passa-
ger. Vi bérjar bli fundersamma. Redan sa
grunt? Skall var resa sluta innan den borjat?

Rader av pelikaner star pd sandbankarna
orovickande nira. Ekolodet piper oavbru-

tet. Vi ndrmar oss oindligt sakta ett mycket
grunt avsnitt som i sjokortet r mirkt “torrt
vid lagvatten” och dir blir det stopp. Vi gor
tvd, tre, fyra forsok att hitta en vig igenom
men forgives. Nagon kilometer framfér oss
ser vi fartygstrafiken svinga av frin huvud-
faran, dir vi gdr, in i en annan flodarm. Var
mynnar den??

Det ir kvill dag atta och viankrar fér att
sova pa saken.

Handritat sjokort

Dag nio vinder vi tillbaka samma vig vi
kommit. Nu har vi medstrém och kan f5l-
ja vart eget spdr i navigationsprogrammet,
litt och problemfritt. Vi ligger till i den lil-
la staden Hirsova dir hamnkapten blir be-
stort dver att vi inte informerats om huvud-
firans lga vattenstdnd. I stillet gir trafiken
nu i Borcea-armen, ruminskt inre vatten,
metern djupare.

Hamnkapten visar pé sin dator, ritar och
berittar och skickar med en skiss for att vi
ska kunna ta oss in i den andra armen utan
problem. Vinligt av honom. Nista dag ir vi
pa sparet igen. Nu vet vi att vi har vatten un-
der kélen, dtminstone for stunden.

Donau ir Europas nist lingsta flod; Vol-
ga ir lingre. Den ir seglingsbar 2 412 km
fran Sulina till Kelheim. Det kostar inget
att gd hir och heller inget att slussa. Hela
strickan ir kilometersatt, det vill siga av-
stand anges i kilometer. Tavlor pa strinder-
na talar om var du ir. P vissa platser ger
pegeltavlor information om vattenstindet s&
att man kan rikna fram akcuellt farledsdjup.

Vi lyckades aldrig knicka den koden.

Hur enkelt som helst
Dag tio har vi limnat den bekvima Bor-
cea-armen och ir ute i Donau igen. Farleds-

Donau, méktig vid sitt nedre lopp.

djupet gar nu ofta under tre meter. Tenden-
sen fortsitter: sjunkande vatten och inget
regn i sikte. Dag elva klarerar vi ut ur Ru-
minien vid grinskontrollen i Chichio. Tva
tjanstemdn kommer till grinspolisens bét
och stimplar vara papper — hur enkelt som
helst. Direfter gar vi 6ver floden till Silist-
ra pa Bulgariska sidan, klarerar in utan pro-
blem och far ligga kvar vid inklareringspon-
tonen &ver natten!

Hirligt att stricka pa benen efter tre
dygn ombord. Staden ir prydlig och har ett
fint centrum med galleria och minga bank-
kontor utmed huvudgatan. Hir dr den loka-
la valutan Lev, men stérre butiker och ben-
sinstationen tar kort. Vi handlar och tankar
diesel i vira dunkar. Taxin tillbaka till bdten
kostar nistan ingenting.

Under en dryg vecka har vi nu Bulga-
rien om babord och Ruminien om styrbord.
Floden blir bredare, strinderna lite hogre.
Stider doljer sig bakom tridridaer. Overgiv-
na fabriker rostar. Nya kemiska fabriker r i
full produktion. Utsldppen mirks i bade luft
och vatten. Trafiken titnar. Primarna frak-
tar allt frdn spannmal till nya Mercedes och
BMW. Bilfirjor och broar korsar floden.

Abba och Zlatan
I Donaus nedre lopp dr det litt atc hitta
ankringsplatser. Ut ur stromfiran och far-
leden, in bakom en 6 eller vid en igenslam-
mad flodarm. Dir slipper man sitt ankare,
ibland pa bara tre meters djup, och ligger se-
dan stilla i den svaga strémmen. Vi kommer
att minnas manga fantastiskt vackra ank-
ringar med underbar solnedging, men s
snart solen dalat méste man snabbt g un-
der diick och lita pa att myggniiten ir tita.
I Nikopol, dag 15, hittar vi en ledig pon-
ton och gr i land fér att leta upp hamnkon-
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Lunch pdi hamnkrogen i Nikropol.

toret. Frin den stora, nybyggda firjetermi-
nalen vinkas det avvirjande nir vi kommer
med vér lilla portfolj. I stillet knallar vi ner
till virdshuset pa kajen. Dir sitter nigra av
ortens soner villiga att hjilpa oss, goa gub-
bar! Valentin kan engelska. Vi behover die-
sel. Valentin lovar ordna detta. Virdshusets
blonda servitris kallas Abba-Agneta och ir
grabbarnas favorit.

Vilka svenska varumirken ir kinda i
denna del av virlden? Volvo? Nej, Ericsson?
Nej. IKEA? Nej. Abba och Zlatan far an-
siktena att lysa upp. Sverige ir ett bra land!
Nu har Nikopols hamnkapten slagit sig ner
vid sitt stambord. Nej, inte vill han se nagra
papper men kommer girna ner och tittar pa
béten lite senare.

Rorande valvilja

Nista morgon skumpar vi ivig i Valentins
gamla Moskowitz tre kilometer bortat
landsvigen. P4 den hembyggda slipkirran
skramlar 10-15 dunkar av olika slag och i
skiftande kondition. Efter ndgon timmakan
vi fylla aktertanken med 279 liter diesel av
bista kvalitet.

Nista dag limnar vi Nikopol, rérda av
all vilvilja och omsorg och starkt berérda
av den uppgivenhet och oro infér framtiden
som vira nya vinner uttrycke.

Tvd dagar senare dr vii Vidin, en pryd-
lig stad med so ooo invanare, manga fina
torg och byggnader, kaféer med internet
och — det bista av allt — en fantastisk su-
permarket med allt man lingtat efter. Tu-
ristkontoret hjilper oss hitta till bensin-
stationen dir vi fyller vara dunkar. Taxi

ar billigt.
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HiriVidin triffar vivar forsta fritidsbat,
hollindska M/Y Marlien pa vig mot Svar-
ta Havet. Vi delar med oss av erfarenheter
och tips, byter valuta och avslutar kvillen i
Kvast-Hildas sittbrunn med avsmakning av
det jittegodalokala vin som inhandlatsiden
fortriffliga supermarketen.

Inte att skoja med

Den 10 augusti dr vir dag 21 pa Donau. Vi
limnar Vidin efter att ha klarerat ut ur Bul-
garien. Nu har vi en natts ankring fram-
for oss innan vi ska klarera in i Serbien. Vi
har ingen serbisk gistflagga, men ser i vira
bocker att Serbiens dr som den hollindska
satt upp och ner.

Kapten Nikolic med dotter.

Sa gor vi, men ndr vi ndrmar oss grins-
stationen Prahovo ser vi en helt annan duk
vaja i vinden. Fort ner med var "bastard”.
Nationsflaggor skojar man inte med, i syn-
nerhet inte pd Balkan. Vi ligger saledes till
vid grinsstationen lite skamset, utan artig-
hetsflagg, men med signalen Q muntert vif-
tande i vinden.

Inklareringen 4r den mest omfattande
proceduren pd hela resan, men gir vildigt
smidigt. Hamnkapten Srecko Nikolic talar
utmirkt engelska och har en mycket behag-
lig framtoning. Han granskar vara skepps-
papper noga och fyller med storsta omsorg i
en omfattande dokumentation. Inklarering-
en kostar §3€ och Prahovos hamnmyndig-
het vill ha 10€ for kajplatsen.

Tungt pa stambordet

Men sd var det ju det hir med gistflaggan!
Vi tar taxi till staden Negotin ett par mil
bort och frigar oss fram. Som vanligt ér alla
hjilpsamma. Det dr svirtatt hitta en flagga.
Viképer piroger och frukt och tar en paus pa
torget dir ett brollopsfolje dansar en tradi-
tionell dans till dragspel, trumpet och trum-
ma. Kapten filmar.

Vi hittar senare en serbisk flagga, ett in-
ternetcafé och — kapten Nikolic! som tar
oss med till sin favoritrestaurang for en sen
lunch. Personalen bugar djupt. Kapten Ni-
kolic har sitt stambord. Hir birs tunga gre-
jor fram. Korvar, fliskkéte, stekt lever, pom-
mes, varma brdd, het peppar, sallad och si
det goda dlet som det krivs mycket av.

Vi aker tillbaka till Kvast-Hilda med kap-
ten Nikolic i hans Mercedes. Medan han kér
berittar han pd var begiran om vad som hin-
de i regionen i borjan av 1990-talet nir Titos




Jugoslavien uppléstes och grannar sedan ge-
nerationer blev varandras fiender. Hans be-
rittelse dr skrimmande och mycket sorglig.

Forsta slussarna

Med den nya gistflaggan hissad limnar vi
Prahovo vid sextiden pd kvillen. Nu vintar
vér forsta sluss, den vildiga Djerdap 2 (Jirn-
porten 2). Vi ska slussa tillsammans med ett
pramforband och kan ligga till vid polisens
brygga ovanfor slussen nir vi kommer upp.
Gissa vem som ordnat detta? Var nye vin,
kapten Nikolic, forstas!

Jarnporten 1 och 2 ir gigantiska damman-
liggningar. Arbetena piborjades pa 1960-talet
som ett gemensamt projekt mellan Ruminien
och Jugoslavien. 1984 stod anliggningen klar.
Den vildiga floden var timjd. Donaudalen
fylldes till en 35 m djup damm. Oar och sko-
gar versvimmades, stider och byar drink-
tes, minniskor flyttades. I dammarna bygg-
des slussar och manga vattenturbiner som ger
gigantiska mingder elstrom.

Nu ir vi pa vig mot Djerdap 2, anro-
par slussen och fir OK. Vi gar pa respeke-
fulle avstand fran paskjutaren Mercur 206,
ett mullrande muskelpaket som framfor sig
har 3x3 primar sammankopplade med vaj-
rar. Slusskammaren ir 310 X 34 m. Ekipa-
get fyller slussen pa lingden och bredden.

Vi ska f3 ligga vid paskjutarens sida. Nir
vatenet ir lugnt i slusskammaren smyger vi
intill och ldgger fast. Detblir en trevlig sluss-
ning. Vi smapratar med kapten och besitt-
ning p&d Mercur 206. De kinner inte igen var
flagga, forvinas dver vére djupgiende och
blir néjda nir de ser vara sjokort. En timma
senare och atta meter hdgre dver havet for-
tojer vi vid polisens kaj en bit frin slussen.

Vi passerar Jirnporten.

Genom Jarnporten
Dag 24, den 13 augusti kommer vi till
Jarnporten, den passage dir Donaus vat-
tenmassor pressas in i en tring klyfta mel-
lan Transylvanska alperna och Balkanber-
gen. Numera, med de storadammarna som
regulator, kan fartygstrafiken passera dret
runt, men dessférinnan var detta ett far-
ligt nalsdga som bara tidvis kunde force-
ras och d3 under mycket stort risktagande.
Det ir vildigt vackert: Hoga grona berg,
dramatiska stup och raviner. Luften ir hég
och sval.

Ovanfér Jirnporten breder floden ut
sig igen i ett bdljande gront landskap. Vid
floden Porecas utlopp i Donau ligger sta-
den Donji Milanovac. Dir ska vi stanna en
stund f8r proviant- och vattenpéfyllning.

Stenaldersstad
Minga av flodens kryssningsfartyg ligger till
i Donji Milanovac. En bit utanfér ligger ndm-
ligen ett mycket intressant arkeologiskt mu-
seum, Lepinski Vir. 1960 fann tva forskare en
stor stendldersbosittning vid stranden av Do-
nau. Vid utgrivningarna som pdgick mellan
1964 och 1971 (d2 dammbygget drinkte hela
omrédet) gjordes sensationella fynd.
Arkeologerna drog slutsatsen att man
framfor sig hade en stor europeisk bositt-
ning, tta tusen dr gammal, planerad med
matematiska berikningar. Varje bostad
hade vid eldstaden en skulpterad sten, ofta
med fisklika drag — en vattengud? Utgriv-
ningarna pigick under stor tidspress. Alla
stengrunder lyftes ut, sten fér sten, och flyt-
tades till en siker plats hogre upp pa slute-
ningen. Men man befarar att hel del blev
kvar dir nere nir vattnet steg.

Seridst alternativ

Vi har tankat och handlat firskvaror och be-
stimmer oss for att limna den stekheta pon-
tonen i Donji Milanovac nir en civilklidd
kapten Nikolic dyker upp. Det ir hir han
bor. Han har sett oss komma.

Vi tar en 6l p en av de trevliga strandser-
veringarna och fir triffa stans enda engelsk-
sprakiga taxichauffor, Taxi Goran, en vaken
kille i 45-arsaldern som girna vill kéra oss till
Lepinski Vir nista dag. Priset gors upp till
10€ “eftersom vi ir Kapten Nikolics vinner”.

Vi évernattar for ankar i floden si att vi
nista morgon tryggt kan limna baten och
ta jollen in fér dventyr i land. Den skinande
rena Golfen rullar fram prick pa avtalad tid.
Taxi-Goran ir serios:

— Annars dr man dod, siger han.

Landskapet ir gront, kuperat och myck-
et vackert. Vigen ir bra, var chauffér och
guide utmirkt. Museibesdket blir mycket
mer 4n vi kunnat férestilla oss. Férutom av
de svindlande gamla limningarna impone-
ras vi av den ultramoderna byggnaden och
hur fint fynden presenteras.

Grénsen ar nadd

Trots vira bestamda protester vill Goran ta
oss med hem p3 en kopp kaffe efter besoket.
Vi ger med oss till slut och fir nagra ofor-
glomliga timmar med honom och hans fru
pa verandan till det lilla enkla hus de hiller
pa att renovera.

Det ir 16rdag eftermiddag. Vi bjuds pé
kaffe, men sedan dukas en fin traditionell
maltid upp. En sorts ugnspannkaka. Agg-
smet med massor av ost och filodeg. Till det-
ta den frischaste sallad p4 tomat, r6dl5k och
paprika. Gott vatten frin bergen.

— Inte det renade flodvattnet, det ir
odrickbart, siger Goran.

Vi stiller forsiktiga fragor och de berit-
tar om sin vardag och sina férhoppningar el-
ler snarare farhagor infor framtiden.

Nir det blir dags f6r uppbrott visar det
sig att vi nu betraktas som familjens gister
sd nagra 10€ for resan till Lepinski Vir dr det
inte tal om. Men dir gir grinsen! Vi lyckas
runda upp beloppet och f4 Goran att ta emot
sedlarna som en gava till sonen.

Med varkande hjarta
Vi kommer alltid att minnas Goran och
hans familj med virkande hjirta. Dessa
unga minniskor, som trots att de har jobb
ocharbetar sd mycket det bara gir, ir mycket
fattiga. Deras hopp och mening med livet ir
att ge sonen den utbildning som behévs for
att han ska kunna flytta och fa ett bittre liv.
I tvd dagar firdas vi sedan pa den upp-
dimda floden vars diffusa farled ir daligt
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Frilufsliv pa floden.

markerad. Det dr grunt overallt. Vi passerar
stora omréiden dir nakna tridkronor stick-
er upp ur det grumliga, nistan stillastdende
vattnet. Priset for alla skona terrawatt fram-
stir klart. Men vi dr naturligtvis tacksamma
for ate fartygsleden fungerar och vi dirmed
kan fortsitta hemat.

Badorten Belgrad

P4 formiddagen den 16 augusti, dag 27, lig-
ger vi till vid den flytande restaurangen Vo-
denica i Belgrad vid bifloden Sava. Fér-
vintansfulla blir vi extra glada nir vi inser
vilken fin hamnplats vi fitc. En restaurang,
med god mat, internet och dgare som med

glidje hjilper oss flodluffare med allt vi kan
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behéva. Vi trivs bra. Det blir tvd nitter. Vi
pustar ut, ser pd stan, snyggar till oss hos fri-
sor och frissa, dter gott, mar gott.

Men s4 har vi det dir med nivin. Vikin-
ner oss stindigt jagade av att vattnet otvivel-
aktigtrinner ut hela tiden. Vifyller diesel frin
tankbil, provianterar och fortsitter var resa.

Belgrad har fina sandstrinder. Hir rider
rena plagelivet. Parasoller, madrasser, rodd-
bétar, forsiljare, hundar och massor av min-
niskor. Trevligt! En bit uppét floden pilar
sma motorbdtar med badsugna ivig mot na-
gon speciell strand, eller sandrevel for en hir-
lig dag i naturen. Nagra har slagit upp tilt och
overnattat. Precis som i vara skdrgardar pé so-
och 60-talen d3 allt var mycket enklare.

Donaukilometer 1273.

Det ir roligt att se, men vi funderar lite
pd vattenkvalitén. Den blir forstds bittre
lingre uppstroms, men man kan forestilla
sig att Donau far ta emot det mesta frdn de
80 miljoner som bor utmed floden och frin
de industrier och jordbruk som kantar stin-
derna. Detta bekymrar inte de privilegiera-
de serber som denna vackra sommardag har
kunnat ta sig till floden fér bad och avkopp-
ling. Vi glids med dem.

Halvvags!
Den 19 augisti, dag 30, passerar vi 1 206 km.
Nu har vi klarat av halva Donau!

Vi ankrar en natt pé serbiska sidan mitt
emot Vukovar i Kroatien. Det skadade vat-
tentornet star som ett monument dver slaget
om staden 1991. Tv4 tusen kroatiska forsva-
rare holl under tre manaders beligring stand
mot jugoslaviska armén allierad med serbiska
separatister. Nir angriparna drog sig tillbaka
lag Vukovar i ruiner. Tusen civila hade om-
kommit. Vi minns de skrimmande rappor-
terna frin denna tid fran det avldgsna Balkan.

Vi besoker inte Vukovar. Vi vet sedan
Adriatiska havet att Kroatien utgdr fran att
alla seglare ir multimiljonirer. Vibefarar att
inklarering kan stilla till problem i reskas-
san. Men vi har hore att kroatiska myndig-
heter utmed Donau har en helt annan syn pa
gistande besittningar. De later t o m fritids-
bitar stanna ndgon natt utan inklarering.

Oemotstandlig marina

Tidig formiddag den 22, vér 33:e pd Donau,
dr vi fortfarande i Serbien. I dag ska vi for-
soka besoka staden Apatin. Det dr mycket
grunt nir vi svinger av frin djupfiran men
vi ger oss inte. Hir ska finnas en riktig mari-
na med dieselpump, duschar, restaurant och
internet. Oemotstandligt!

Och, minsann, vi kommer inda in till
pontonbryggan, fortdjer lingsides och hop-
par i land. Anliggningen ir imponerande.
Hundratals platser for smi motorbatar av
den typ fritidsfiskare anviinder. Vi ir i ett
omrade med stora nationalparker och freda-
de omréiden, mycketrikt djutlivoch gottom
fisk. Man satsar hirt pd naturturism. Mari-
nan kommer sikert att bli vil utnyttjad men
dr nu tyst och ganska tom.

P4 var upptickesfird i stan ser vi gam-
la kvarter med ldga trihus. Plank mot ga-
tan. Innanfér skymtar tippor med fruke-
trid, gronsaksland och blommor. De ildsta
delarna ligger ligt och skyddas av vallar mot
hégvatten. Vi passerar ortens stolthet och si-
kerligen storsta arbetsgivare — det gigantis-
ka Jelen Bryggeriet — och kommer till en fin
supermarket dir vi hittar allt vi behover. Pa
gronsaksmarknaden forser vi oss med stora



pasar frukt och andra nyttigheter innan vi
lastar allt i en taxi.

Den grillade kotletten dr vil lite seg, men
kocken spraksam och trevlig. Vi sitter kvar
linge pa restaurangen med en 6l och surfar
pa internet, liser mail, skriver resebrev. Det
var lingesedan.

Stressande lagvatten
Nista morgon har floden sjunkit 40 centi-
meter. Vi tror inte vara dgon, men lokalbe-
folkningen bekriftar att vattenstdndet kan
forindras med upp till meter 6ver en natt. Vi
ir nistan bara halvvigs; det var grunt redan
innan och nigon nederbérd har inte fallit i
regionen. Det kinns stressande. ..

Viklarerar uti Bezdan och in i Ungern i
Mohachs den 23 augusti och forsoker ga in i
staden Bajas centrala gisthamn for act kopa
enungersk flagga. Vimaste ge upp, fastidyn
enstund, men kommer utifloden igen, utan
hjilp. Hittar en pram, en bit uppstroms, lig-
ger till, far cillatelse att stanna ndgra tim-
mar, promenerar till ett nirbeliget kopcen-
trum, hittar ingen flagga, blir hinvisade till
stadens centrum, moter en kvinna som er-
bjuder sig att skjutsa oss dit. Hon letar upp
flaggbutiken, kor runt oss pa en sightseeing-
sving, berittar om staden, skjutsar oss sedan
tillbaka till képcentret.

Hon vill inte ha ndgon ersittning. Allt
hon vill 4r att vi ska f4 med oss positiva min-
nen frin hennes hemland, Ungern.

Med guidebok i hand

Att nirma sig Budapest pa floden ir en upp-
levelse. I strilande solsken puttrar vi pa ef-
termiddagen den 27 augusti fram under sta-
dens manga broar. Med guideboken i hand

Kvast-Hilda i Staubing.

lokaliserar vi den ena vilkinda byggnaden
efter den andra. Strdmmen ir relativt stark
och de otaliga passagerarbitarna mdste vi
ha uppsikt 6ver. Andé njuter vi i stora drag
nir vi gar under Ketten Briicke och har den
osannolika parlamentsbyggnaden pa var
styrbordssida.

Vi far en anvindbar plats i Wiking ma-
rina. Vistar inte pa botten, men nistan. Blir
kvar i Budapest tre nitter, tittar pa staden,
handlar, tankar och pustar ut och njuter av
Ungerns vackra huvudstad.

Strickan mellan Budapest och Wien
kriver vir fulla koncentration. Det ir myck-
et grunt. Vid nagot tillfille kinner vi kélen
bana sig vig i bottenslammet trots att vi be-
finner oss mitt i djupfiran. En titt framic i
sjokortet avsljar omrade efter omrade med
ytterst tveksamt vattendjup.

Det ir givet att under sidana omstin-
digheter kan vi inte njuta lika mycket av
scenerierna runt omkring, men vi passerar
flera intressanta platser som Esztergom och
Komarom. Av vira foton ser vi i efterhand
att strinderna ir omvixlande och vackra,
men som sagt, vi stirrar mest pa ekolodet.

Uppskattade hastkrafter

Vi passerar Gabcikovo-kanalen, ett samar-
bete mellan Ungern och dévarande Tjecko-
slovaken for att reglera Donaus fléde. Pro-
jektet pdbérjades 1977 men avbréts vid
kommunismens fall och efter starka protes-
ter frin miljororelserna. Nir Slovakien blev
en sjilvstindig nation 1992 aterupptog de
sin del av projektet. Dammen gjorde floden
till en jdttelik 15-22 m djup sjo. Sjotrafiken
nirmast slussen leds i en 35 km ling konst-
gjord rinna dir alla vagrorelser stiller till

stora problem. Vid vissa vindar méste slus-
sen hallas stingd.

Vi vill s girna se Bratislava, Slovakiens
huvudstad och en ging huvudstad i Ung-
ern men misslyckas att ta oss in i den enda
gisthamnen. Det tar en dryg halvtimma for
Kvast-Hildas skickliga kapten att lirka oss
loss. I sadana ligen dr vi lyckliga ver de dir
extra histkrafterna i motorn.

Ute pa floden igen har vi rddslag. Ska
vi verkligen bara passera denna intressanta
stad? Inklareringspontonen ir ledig; vi lig-
ger till. Skepparn stannar i biten och besitt-
ningen hittar hamnkontoret. Mycket vin-
ligt forklarar Bratislavas hamnkapten att
fritidsbatar dr hinvisade till gisthamnen.
Det ir for farligt for smabatar att ligga i flo-
den. Tyvirr! Vi far vika ner oss.

Bratislava by bus
Efter mérkrets inbrott den 2 september lig-
ger vi till i Marina Wien.

Hir ligger ocksa den svenska baten Cat-
ten, med Pelle och Marie. De ir pa vig mot
Svarta Havet och blir jitteglada fér tillgdng
till vira digitala sjokort och de erfarenheter
vi kan dela med oss av.

Vi stannar fyra nitter i finaste sommar-
vider, aker sightseeingbuss, gar pa konsert,
dter smarrig Sachertarta som alla andra tu-
rister. Mest givande 4r att via tunnelbanan
ta sig till olika platser och pa egen hand ut-
forska staden med guidebok i hand.

Vi har inte glomt Bratislava. Bussturen
dit tar en timma. Besoket blir en av resans
héjdpunkeer.

Den 6 september, dag 48, tar vi ater upp
kampen mot sjunkande vattenstdnd och
oanvindbara gisthamnar. Vi har tre dygn
pa oss till Straubing som vi nar den 11 utan
att fastna, bara nistan nigra ginger.

Tisdagen den 13, dag 55, gar vi in i slus-
sen Kelheim, den férsta i Main-Donau-
kanalen. Aldrig har det kints skonare att se
en slussport stingas bakom Kvast-Hilda! #

GUNILLAOLSSONochTOYVO STARCKboriKarlsborg
och har seglat tillsammans i 30 &r. Med sin Kvast-Hilda
har de seglat till S:t Petersburg, Skottland, Shetland/Ork-
ney och Far6arna innan de 2008 gick mot Medelhavet.

Kvast-Hilda dren Wasa Atlantic med skrovnr 1, sjésatt
1984. Langd 15,45, bredd 3,30, djupgéende 2,15 (2,20),
mastlangd 20 m. Motor: Lombardini 60 hk (2004). Tank-
volym 500 | diesel, 500 | vatten.
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d G2 tten nedfor Donau

edelhavet borjar i Sfettln

TEXT OCH BILD: MARIE WESTERLUND

"!l‘

Biten, naken, nyavmastad och utan karaktir!

Vigen 6ver Stettin och Berlin till Medelhavet dr vil inte den
kortaste eller mest praktiska, men den har ju sina poinger.
Berlin till exempel.

I VISSTE inte alls hur Polen skulle bli

frin vattensidan sett, men det dr ing-

etvidngrar. Trots en ruggig vinden-i-
nibben overfart frin Bornholm pa 13,5 tim-
mar si kindes det fint nir solen motte oss
och vi sdg tusentals minniskor pd de breda
strinderna norr om Stettin. Det var sommar
och semester, ocks3 i Polen.

Marinan i Swinemiinde var ny och fin
och vi fick respit med zlotys till dagen dir-
pd i tavernan. Fore Stettin fick vi korsa ha-
vet igen, alltsd Stettiner Haff, en gigantisk
sj6 innanfér Swinemiinde med vackra berg
i ost. Sedan blev det lite mer triskliknande
miljo, men med mycket bitar, bland annat
de insektsliknande fartvidunder som heter
birplansbétar.

Lyckligtvis kunde vi masta av i Marina
Goclaw i Stettin i fint vider, for sedan hade
vi regn, regn och regn 4nda till Berlin.
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Forsta bron den lagsta

Nistan alla bétar var tyska i marinan, och
de mastade pa och av for egen maskin utan
kran med hjilp av en stidllning pé dick. Sj6-
systemen dr jittestora runt Berlin, det finns
flera segelbara vattendrag, s att kunna dka
emellan utan att bekymra sig om mastkra-
nar méste ju kinnas smidigt.

Stettin ir en gigantisk industrihamn och
vi hade lite svart att orientera oss nir kanalfir-
den skulle bérja, men hingde pa en tysk bat.

Den forsta bron kom, mitt i Stettin, fullt
med trafik ovanpd, och baten fore oss vin-
de, de hade monterat sin mast pd jittehéga
stottor och kom inte under. 3,40 m stod det
pa skyltarna vid bron.

Skulle vi komma under? Det var osikert,
men fram med fem-metersmittbandet. Jo,
3,20 frin vattenlinjen lig det pd. Skulle vi
viga? Den andra béten hade redan vint och

forsvunnit. Vi kérde pd. Det gick bra. Det
var den ligsta bron under hela resan fram till
Svarta havet.

Vi skulle f4 problem av en helt annan art
senare...

Svar VHF-tyska
Firden lings vistra Oder blev odramatisk, vi
satt inne i baten och korde eftersom det 6s-
regnade. Vi hann upp en prim som vi skug-
gade genom smala, smala passager och be-
undrade gronskan som strickte sig dnda ut
i floden. Higrar och faglar overallt.

Vir forsta sluss kom vid Hohensaaten —
med andan i halsen kom vi igenom!
Det var inte sd litt att begripa tyska dver
VHE, men pa nar vis gick det.

Morkret lade sig och vi stannade strax ef-
ter slussen for att utsvultna springa runt byn
utan att hitta nigot dppet. Sommarstingt,



var ordet. Vi sag lite blact, flimrande ljus i
nagra fonster. Folk satt inne framfér tvn i
morkret. Det blev pasta och ostsés i biten.

Betittad skeppshiss

Dagen dirpd bjod pa en riktig begivenhet:
Schiffshebewerk Niderfinow! En skeppshiss
som lyfter ett jittetrdg med bétar och pri-
mar och allt upp en 36 meter.

Berlinare dker p3 utflyke hit for att titta
pa! Man fér bjussa pd sig, precis som i de van-
liga slussarna. Det var bara att andas djupt
och inte latsas om att man fick se talltoppar-
na frin ovansidan utan fokusera p den fina
utsikten och att ratta ritt i den snorrita ka-
nalen som ledde ut frdn hissen.

Resten av dagen bjéd p4 lika raka kana-
ler, regn och kraftiga vindar. En slussning
ner, och s var vi i Oranienborg, dir vi pa
vinst och forlust tog av till hoger upp till sjil-
va staden dir vi hittade en ledig bredsida vid
en ny stadskaj.

Vi kinde oss som vi dragit hdgsta vin-
sten, for de sma marinorna vi passerat var
mer for motorbatar och mindre segelbétar.
Kanalen upp till staden var inte éverdrivet
djup den heller, ibland gick det lite trogt i
dyn, men vi kom i alla fall vidare. 110 hk
kan vara bra att ha ibland.

Nordoyachock

Lordagi Oranienburg, regnfritt, och viskul-
le shoppa. Allt verkade stingt, men massor
av folk var ute pa gatorna. Tills vi kom pa
det! Affirerna HADE 6ppet. Man hade bara
inte tant lamporna. Dir inne.

Resten av firden till Berlin gick fort, och
vilade till nira Spandau efter att ha ikt ver
flera sma sjdar med gott om fritidsbarar.

Man kan till och med lyxa och ligga till
mitt i Berlin, men vi hade lite fér stor respekt
for innerstadsbroarna for att viga oss pa det.
Tog tunnelbanan i stillet for att syna cen-
trum. Svartatt hitta internet. Starbucks blev
riddningen, och litt illamdende (de har for
stora muggar) drog vi vidare efter att ha tan-
kat senaste nytt frin hemmafronten. Nigon
norsk galning hade mejat ner 70 personer pa
Nordéya! En chock.

Séder om Spandauslussen 6ppnade sig
innu en sj6, Wannsee, som vi korsade i
vackert vider och gick vésterut, forbi Pots-
dam som var fantastiske vackert, sirskilt
frén vattnet, girdar som sig ut som smi
italienska slott, och vattendrag pé vatten-
drag. Det var som tio svenska insjdar ihop-
linkade efter varandra, och smibétar éver-
allt utefter de lummiga strinderna. Seglare
med och utan klider. (Vad AR det med tys-
kar?) Tiltande, semestrande, lagom slott,
liksom.

Gudsforgaten slusskant

Efter Brandenburg korsade vi Plauer See och
kom fram till Wusterwitz dir vi hann med
sista slussningen upp for kvillen. Overnat-
tade lingst bort p slusskanten vid mooring-
skylten. Kindes som slusskanten som Gud
glomde.

Men sé blev det sevirdheter igen! I mega-
slussen vid Magdeburg ékte vi utan problem
upp fistade vid en stor turistbit vars pas-
sagerare tyckte vi var exotiska som sjutton.
19 meters hojdskillnad och det till MUSIK!
Det gjorde det hela lite mindre skrickinja-
gande, antar jag. Och pa det: akvedukten
over Elbe! Det var lite svart att f4 med hela
sammanhanget med vir lilla kamera. Det
kindes som att dka bat pa kinesiska muren.
Man kinner respekt for ingenjérskonsten,
sanna mina ord!

Sedan fortsatte vi pd Mittellandkanalen,
Dortmund-Ems-kanalen och uppfor Rhen.

P& mjuka grund
Vid Mainz bérjade firden sluss for sluss pa
Main. Héjdpunkterna dir var alla fina sma
orter, de odndliga vinfilten och de trevliga
minniskorna. Nackdelarna ir ju de evin-
nerliga slussarna, ibland vintan utan kaj
att gora fast i, prdmar som har brittom och
igenslammade inlopp till marinor. Vi gick
pa grund (dy) mest varje dag och fick vara
flexibla nir det gillde kvillsldger... Men, det
gick utan storre problem, det ocksa.
Mainga slussar hade en separat liten sluss
for "sport’-batar, alltsé fritidsbitar, men dir
kom vi inte in. Vi fick vackert vinta pd nan
prim. Main ir ju vildigt krokig, man kér

och kér och kommer liksom knappt ndgon-
stans... Men det dr ju en flod, s orterna lig-
ger naturligt som ett parlband.

Vid Bamberg viker Main av och Main-
Donaukanalen bérjar. Bamberg 4r en av
resans overraskningar och héjdpunkeer.
Fantastiskt vackert, pittoreske, storslaget,
uréldrigt och helt eget. Stan har till exem-
pel sin egen Venedig-kanal! Till och med ett
par gondoler hade de skaffat.

Efter Bamberg ir slussarna i virldsklass:
11, 18, 19 och drygt 24 meter. De later, pus-
tar, stonar och kvider.

Resans hdjdpunkt

Omgivningarna blir lite mera spartanska,
eftersom det linga strickor ir “nya” griv-
ningar och inga gamla floder man dker efter.
P4 flera stillen passerar man ovanfor vigar
och dalgingar. P4 den hogsta vattenvigs-
punkten i Europa (406 mah), Hilpoltstein,
spar man 6o procentav slussvattnet till nista
slussning. Smart. Hir fick vi ocksa lite an-
nan priminfo: En enda dubbelprim rym-
mer 164 langtradares laster. Ritt miljévin-
ligt, allesd!

Nu bar det av nedfér, hela vigen mot
Svarta havet, och slussningarna blev enk-
lare. De flesta slussarna hade till och med
schwimmpoller, allts3 pollare som flyttar sig
upp och ned med vattennivin! En underbar
uppfinning!

Naturen blev mer alplik allt eftersom,
och vid Riedenburg méttes vi av en blasor-
kester och vi tyckte "4ntligen!” s& vi stanna-
de vid stadskajen och gjorde kviller. Det var
stadsfest, dirav musiken.

Bithissen Niederfinow strax norr om Berlin ir 36 meter hig och dyker upp som négot helt overkligt i
den pastorala naturen. Utsikten var ju fin i alla fall. Om man inte hade svindel.
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Kanalen till Constanta ér lite drygt 60 km och slutfordes av Ceausescu under grymma former.
Man ska dka i konvoj, men vi gasade pa lite och slapp pramarnas svallvigor.

Cyber-oken

Sedan var det bara nagra timmars ytterligare
fird sd var vi framme vid Donau och den fér-
stahamnen, Saal. Nu slog vidret om, vi hade
haft 30 grader langtin pa nitterna, men med
regnvider si kom svalare vindar. 14 grader
pa dagtid. Vi fick leta fram STRUMPOR!

I Saals stora marina hade vi hoppats pa
internetuppkoppling, men det var kort igen.
I endast tvd marinor mellan Polen och Do-
nau har vi haft riktig uppkoppling — i mari-
na Goclaw i Stettin och i St Goar nira Lo-
releiklippan! Vilken 6ken!

I Skandinavien har vi vant oss vid gratis
wifi lite éverallt, men i Tyskland fanns det —
ingenstans! Vi fick ta pc:n under armen och
leta pd ett Starbucks. For pé internetcaféerna
var det jittedyrt att "surfa” en halvtimme.

Medstromsrejs

Donau bjéd pd 2 410 km medstrém och 19
slussar. Strommen var lite ojamnt férdelad.
Fére slussarna blev floden bred, lugn och
jimnt djup. Efter slussarna blev floden smal,
inte alltid s& djup och ofta snabb — sa det var
bra att vara forberedd med karta och kika-
re nir slussdérrarna ppnades. For d& bér-
jade rejset.

I borjan av var Donauresa lyckades vi gd
pa tvé ginger, men vi kom loss utan storre
problem. Strémmen byter nimligen sida i
floden pd “rakorna”, och da blir det grunt
vid udden, men atskilligt djupt och stromt i
ytterkurvan. Trickset 4r att forstd nir strom-
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men byter sida. Det ir littare om man har
en bra karta.

Vi fick kopiera idkta pramskepparkar-
tor en trevlig kvill i praimskepparlag, sa vi
kom vilbehillna fram till Osterrike och
Wien. Dir skulle vi handla resten av Donau-
kartorna hade vi tinkt, men triffade trevli-
ga svenskar i Kvast-Hilda som kérde Donau
uppstroms och fick kopiera deras kartor, med
uppdaterade anvisningar och allt! De i sin tur
fick pappersprintar av de kartdelar de sakna-
de lingre upp i Donau. Vilka tuffingar! Act
kéra hela Donau motstroms! En bragd!

Smétt under kdlen

Andra sevirdheter vi passerade: Bratislava
(Slovakien), den konstgjorda linga “sjon”
och slussen Gabcikovo dir vi sag kyrkrak
och annat utanfér kanalviggarna, Eszter-
gom, Budapest (Ungern).

I Budapest fick vi f6r forsta gingen kon-
kret bevis for att det var lite knackigt med
vatten i Donau just detta nidens ar 2011.
Morgonen efter att vi med méda trixat oss in
i Wiking Yacht Club kom yachtpersonalen
och gastade att vi méiste byta marina! Vatt-
net skulle sjunka dnnu mer!

Vi kastade loss omedelbart och backade i
lervillingen ut i strommen och fick en plats
i den mycket rymliga och nistan tomma fi-
lial-hamnen p4 Pest-sidan av staden. Men vi
hade inte mer 4n 30 cm till godo under kélen
nir vi kérde in dir heller — och vattnet sjonk.
Men den dag vi dkte hade det stigit igen.

Torrlagda fiskekrogar

I Mohacs klarerade vi ut ur EU, och det ir
nog enda orsaken till att ndgonsin stanna dir.
Vi klarerade sedan in i Serbien vid Bezdan.

Serbien gjorde bra intryck pa oss. Trev-
liga minniskor, fina hamnar, tyvirr kunde
vi ingenstans prova pi de berémda fiskre-
staurangerna, eftersom de lag pd palar en 50
meter uppe pd land. Det var lite lite vatten,
som sagt. Alla pontoner som man kunde ha
legat vid lag ocksa pinsamt sneda i leran pa
land. I Vukovar och Novi Sad sig vi rester
efter kriget — hus med kulhal och raserade
brorester.

I Belgrad stannade vi vid forsta bista ma-
rina, vid Zemun - inte nit att ha egentligen,
men vattendjupet var det ritta, och vi skulle
ju bara vidare. En dag efter Belgrad métte vi
den beryktade vinden hir och blev tvungna
att gé i skydd bakom en 8. Kraftig motvind
och medstrom ir inte att leka med, upptickee
vi och ville inte riskera att masten skulle flyga
over bord. Hela natten lig vi och lyssnade pa
vindens ylande i tridtopparna ovanfor oss.

Pramantipati
P4 morgonen kunde vi dka vidare mot Jirn-
porten, alltsd flodravinen som gir genom
Karpaterna. Inte mycket slir den upplevel-
sen. Hir kunde vi inte klaga pé vattendju-
pet — pa sina stillen 6o meter. Och bergvig-
garna 300 meter hoga.

Férutom att romarna, turkarna och
ménga andra folk varit hir och limnat spér



sd har man ocksd hittat bosittningar frin
6000 ér f Kr i Lepinski Vir.

Vi tinkte oss att gora ett besok pd plat-
sen, blev bortkorda frin pontonen i staden nir-
mast, Donji Milanovac. Viankrade i en trevlig
vik ndgra kilometer bort och gav upp planen.

Passagerarpramar gor livet svart for sport-
bitarna pi Donau. De kér som galningar och
har alltid mer ritt att ligga till vid de f4 pon-
toner eller bryggor som har tillrickligt djup.
Vi gillar inte passagerarprimarna.

Vi hade hért att vattenstindet i Bulga-
rien skulle vara extra lagt, men efter vir sis-
ta slussning i Donau di vi sjonk tre meter
mer 4n noterat i piloten fick vi en chock nir
slussportarna dppnades. Vart hade vi kom-
mit? Sahara? Vi klarerade ut ur Serbien och
korde med hjirtat i halsgropen mellan stran-
dade pramar och oindliga sandrev.

Flodcelebritet

I Vidin klarerade vi in i Bulgarien och fun-
derade vidare. Skulle resan ta slut hir eller
kunde vi fortsitta? Som det f6ll sig fick vi
god hjilp av pramar och andra fritidsbacar i
sillskap. Viskuggade praimar som vi sig gick
djupt och tog oss vidare pé sa sitt. Ett par
dagar lag vi stilla och invintade hogre vat-
ten. Ibland lig vi ute pd Donau bland pra-
marna som ocks3 vintade. Vi fastnade fak-
tiskt ingen enda ging trots att vattendjupet
var flera meter under det normala.

I den bulgariska staden Ruse fick vi cele-
bert bessk: Pierre Verberght som ritat alla Do-
naukartorna kom férbi! Han gjorde sin arliga
gratistur med en passagerarprim och hade sett
oss i stromféran. Det blev en glad kvill med
en spirituell gammal sjkapten som har kartor
och Donau som sitt livsintresse. Numera finns
hans kartor ocksd i digital form for yrkestrafik,
programmet heter Tresco, och alla, allaanvin-
der dem pa floden, naturligtvis.

Ett sakert kort
Firden gick vidare, och vi kinde inte for att
riskera ndgot genom att ocksa dka genom Do-
naus delta vid utloppet, utan vi tog vigen till
Cernavoda i Ruminien dir kanalen till Svarta
havet borjar. Visserligen kostade den lite peng-
ar men vi hade haft tillrickligt med dventyr,
tyckte vi. En sista lugn kanalfird far ricka.

Och s3 blev det. En tidig start i kol-
svart morgon, ett par timmars vintan ut
anfor slussen och si en helt odramatisk och
rak fird till den yttre slussen innan vi nad-
de Europas fjirde stérsta hamn Constanta
pé Svarta havskusten.

Nu dréjer det férhoppningsvis ett tag
innan vi tar oss an nigra kanaler igen. Men
den dagen kommer nog den ocksd. #

Slussen in till Cernavoda-kanalen i arla morgonstund. Bredvid vir Nauticat ligger vira hollindska
vinners Dionusos. Som synes brukar vattenstindet vara LITE higre.
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MARIE WESTERLUND och PELLE BLOM gav sig ivdg
frén Fyrisén p& midsommarafton 2011. De n&dde sa smé-
ningom Svarta Havet och har dvervintratilstanbul tillsam-
mans med sin pudel Milou.

De seglar en Nauticat 38, byggd 1996 med Uppsa-
la som hemmahamn. Deras fortsatta fard kan foljas pa
sin egen blogg: msycatten.blogspot.com eller pa bloggen
Langseglaren pa Uppsala Nya Tidnings hemsida: www.
unt.se/
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Tre lektioner om

Paris vattenvagar
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Av olika anledningar stannade jag i Paris under hela augusti.
De fi fransmin, som ir kvar i staden vid denna arstid, delar
den med illegalt invandrade eiffeltornsforsiljare och kinesiska

turister.

YNDIGHETER ir nirmast omdjliga
att fa tag i och det kan vara rik-
tigt hett bland hoghusen. Dirfor

beslot jag mig att tillbringa mina dagar vid
floden och vid kanalerna, for att fiska och
lira mig en del om sjéfarten i stidernas stad.
Jag upptickte att det har klara fordelar att
vara frin Helsingborg och att gamla radio-
apparater kan vara riktigt slitstarka.
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.. El agua de los rios se détendri... gnisslar
det 6ver floden som vore vi pa Orinoco. Men
det hir, det ir ju Seine, mitt inne i Paris.

— Camord (nappar det), monsieur? hojtar
killen pa fordick och struttar iland med en
forinda. Den verkar besta av gamla hopflita-
de tirtkartongssnéren. Inget behov av dubbla
vinterfértdjningar hir inte, tinker jag. Han
knyter hindigt fast med en 6verhandsknop

vid parkbinken, dir jag sitter och metar. Ian-
dra indan vaggar Belindos, ett mystiskt litet
flytetyg med en skrinade kassettradio surrad
vid rickverket pa férkant bygget.

- NON, monsieur, inte i dag, svarar jag. Det

ir for livligt pa floden. Mycket musik.
Nappat har det forresten inte gjort de se-

naste veckorna, vare sig i floden eller hos



Service des Canaux, la Ville de Paris eller le
Port autonome de Paris.

Nu bérjar jag dessutom tro att jag har
hérselhallucinationer.

— Vad ir det egentligen ni spelar? hinner
jag friga, innan han, utan att svara, férsvin-
ner upp mot bagaren pd hornet vid brofistet.

... Porque se termind mi amor..., pladdrar
den gamla kasettradion vidare. Belindos lig-
ger sikert frukostfortsjd vid Tle de la Grande
Jatte mittemot la Ville de Corbevoie.

Resten av den tvd man starka besittning-
en, monsieur Jules, viller iland och slar sig
ner i griset. Frin bagaren kommer monsieur
Eugene slintrande med baguetter och ost.

SNART ér min manad i Paris till inda. Nap-
pen har, som sagt, varit glesa. Jag ir hir for
att teckna och samla material till en liten
historia om sjéfarten i Paris. Hos myndighe-
terna har alla mina forfrigningar besvarats
med ytterst artiga hinvisningar till "berord
tjansteman, som torde vara dter frin semes-
tern vid kusten eller i Alperna i mitten av
september, dd han med fortjusning kommer
att ta itu med edert drende”.

|-
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— Ert projekt dr ju fullkomligt absurt,
monsieur, fnissar Belindos frukostmumsan-
de besittning, di jag berdttar om mina be-
kymmer.

— I augusti bestar Paris, som ni vet, av
lika delar kinesiska turister och eiffeltorns-
forsiljare. Ingen vettig minniska inbillar
sig, att det gér att fd tag i ndgon myndighet
vid denna tid.

SJALVA ir Eugene och Jules ute pa uppdrag
for la Ville de Paris. De rengor strinder kring
Seines alla kanaler med hjilp av sin kombi-
nerade mudderverksflodspruta. Deras kir-
leksfulla beskrivning av fartygets slanghir-
vor ir hinryckande. Ett kungarike for ett
franske slanglexikon, tinker jag.

... Una lagrima por tu amor... knirrar
det 6ver floden, nir Belindos ger sig av. Inte
ett veck pd flodens simmiga yta. Alldeles
stilla och hett som i Hogands. Men napp
har jag fact. Detvisar sigatt Eugene och Jules
besitter spetskompetens, nir det giller Paris
sjovigar. Under vart forlingda frukostsam-
mantride har jag lirt mig allt det om Sei-
ne, Canal Saint-Denis, Canal Saint-Martin,

Canal de ’Ourcq och Bassin de la Villette,
som jag tinke ta reda pd hos stadens myn-
digheter.

Men inte har jag kommit mig for att fri-
ga grabbarna, om hur de fitt tag i den gamla
kassettradion, och varfér de oavbrutet spelar
”Una lagrima”, den gamla slagdingan frin
60-talet med Estela Nufies. Det hela ir helt
enkelt lite kusligt.

HAR AR Eugenes och Jules faktaspickade
beskrivning av ”le Réseau fluvial de la Vil-
le de Paris™

Staden Paris dger och underhiller ett
nitverk bestiende av 130 km farbara vat-
tenvigar. Dessa genomkorsar fem depar-
tement, Paris, Seine-Saint-Denis, Seine-et-
Marne, Oise och Aisne, och tvd regioner,
Tle-de-France och Picardie. Tolv kilometer
av floden Seine flyter innanfér Paris murar.

Strax utanfér och i Paris finns nio sto-
raindustrihamnar. De stérsta hamnarna vid
Seine ir: Port du Point du Jour, Port Victor,
Port de Javel, Port de la Gare, Port Tolbiac,
Port National, Port de Bercy amont, Port de
Bercy aval et Port de la Bourdonnais.
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2,26 millioner ton varor passerar varje ar
Paris hamnar. Detta utgdr 9% av det tonna-
ge som fors in eller ut ur staden. 87% forslas
per lastbil och 4% per tig. 99 % av det som
forslas pé Paris vattenvigar ir byggmateriel,
sasom firdig cement och sand. Jittelika
byggprojeke ir fortlspande iging lings flo-
den och lings alla kanaler. Under somma-
ren anldggs tillfilliga boulebanor och bad-
strander vid stadens vattenleder. Till dessa
gir mycket sand.

Givetvis trafikeras Paris vattenvigar
ocksa av mingder av turistbitar. Sju miljo-
ner turister firdas varje 4r med stadens ka-
nalbatar.

- ERT PROJEKT 4r fullstindigt absurt, mon-
sieur Lars, meddelar mig framit eftermid-
dagen Madame Vivienne pi Bar de Nan-
tes i hornet av Avenue de Flandre och Rue
de Nantes.

— Vill ni medfélja en sandpram pa dess
fird genom Paris kanaler, minniska? Det
finns ingen ansvarig tjinsteman i hela Paris
vid den hir tiden pa aret, som kan utverka
ett sadant tillstind, forstar ni vil. Agna er,
ni, 4t ert tjuvfiske istillet och dterkom efter
semestrarna.

—Men om ni méste envisas, s& friga uppe
vid Canal St Denis, vid slussarna dir. Vet
ni var det ligger? Ni vet, monsieur, hir nere
runt hérnet ligger ju Bassin de la Villette.
Till den ansluter alla Paris tre storre kana-
ler, kan man siga. Mot syd gar Canal Saint-
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Martin, delvis genom tunnlar, ned genom
19e, 10e I1e, och 7e arrondissementen och
mynnar ut i smabdtshamnen Port de Plai-
sance de Paris Arsenal. Mot nordost sling-
rar sig Canal de 'Ourcq ut bland férorter
och byar. Men ni ska gd upp till Ecluse nu-
mero I du Pont de Flandre just intill Gare
Circulaire, dir Canal Saint-Denis kommer
frin norr. Slussen ir bemannad.

— Gor ett forsok dir! Sandpramarna pas-
serar hela tiden. Lét er inte skrimmas av ka-
naltjinstemannen. I Frankrike ir inte folk
ridda fér myndigheterna. Det dr myndig-
heterna som ir ridda for folket. Kom ihag
det! Bonne chance, monsieur.

DAR Fick jag mig lektion nummer tvd om
Paris vattenvigar. Vid Stalingrad lanar jag
en Velib (kommunal cykel som gir att hyra
billigt). Tva cykelpoliser forsoker jaga vet-
tet ur en illegalt invandrad afrikansk eiffel-
tornsforsiljare. De misslyckas och forsilja-
ren hanflinar it den forna kolonisatdrens
mountainbikeikande ordningsmake.

Foér mig tar det bara nigra minuter upp
till sluss nummer ett, dir jag méter en ka-
naltjinsteman p4 ligre mellanniva.

— Omaijligt! Ert projekt ir totalt ab-
surt. "Ett beslut om medféljande av utlin-
ning 4 sandprdm framférd lings Paris se-
gelbara vattenvigar maste fattas pa hogre
ort.” Ingen idé att argumentera, min her-
re! Jag beklagar. Au revoir et bonne soirée,
monsieur.

HAN HAR vil riict. Ingen idé tinker jag och
vinder ryggen till for act cykla hem dill 11
Rue Payenne men:

— All6, monsieur, kommer ni frin Hel-
singborg, Henke Larssons stad? Varfor sa ni
inte det med en gang? Hir kommer bestimt
en prim. Var si god. Hoppa ombord.

Min mardligt Parismissiga HIF-troja
med Larsson pa ryggen har riddat mig igen.
P4 nigra veckor har den skaffat mig gratis
intride till Musée de l'air et de 'espace Le
Bourget, tva gratis Pucko hos Madame Vi-
vienne pa Bar de Nantes och en biljett till
en boxningsmatch i Montreuil... och idag
en kanalresa for mig och "min” cykel om-
bord i gamla sandskutan Delphi.

Ivig bir det i full galopp (en knops fart)
genom Gare Circulaire och upp till byggena
vid Pantin. Dir bldser man ur jittelika, vack-
ra kvarnar och bygger om till kontor och lyx-
lageheter? Till byggena behévs sand i miang-
der och gamla Delphi star till tjanst dag som
natt med transporter i sitt buckliga skrov.

UNDER BROARNA désar stadens uteligga-
re i sommarvirmen och lings kajerna fis-
kar pensionirerna. Vid la Villette kinner jag
igen min kompis monsieur René, som gick
in i motstandsrorelsen vid 17 och som sena-
re stred vid Karlsruhe tillsammans med de
allierade. Nu ir han 6ver 8o. Monsieur ser
ut att ha fatt en mort. I Paris dter pensioni-
rerna med fortjusning mért.

— Ni vet, monsieur. I Paris ir vi ridda
om vara uteliggare, berittar monsieur Fili-
bert ombord i Delfi. Vi ser dem som min-
niskor, som héller frihetens fana hégt. De
har valt livet under broarna framfér arbets-
livets och familjens fingelser. Sddant mas-
te understddjas. Manga Parisare beundrar
dem.

— Men fran det nya utvidgade Europa
bérjar det nu strémma in professionella tig-
gare, ofta frin Ruminien och andra ost-
linder. De styrs av ligor i hemlinderna och
utgdr pa ett sitt ett hot mot vara egna ute-
liggare. Ofta kan man pé vintern se kvinnor
med sma barn borta under Pont de Flandre.
Dystert. En och annan finner man déd i ka-
nalerna efter ndgon uppgorelse.

FRAMAT TIO pi kvillen fortsjer vi under
Pont de Mairie i Pantin. Over oss svivar de
jattelika utbldsta kvarnarna som krigsmin-
nen. Forr producerades mat till Parisarna
hir. Snart skall det i stillet produceras fi-
nanskriser. Ingen lossning ska ske, sa kvil-
len ir fri och de tre gubbarna ombord ska
snart torna in. I morgon vinder de 4ter for
att himta sand vid Canal Saint-Denis.



— Ater ni middag med oss, monsieur

"Larssons kompis”, undrar monsieur Fili-
bert. Vi tinkte spisa sa som man gjorde forr
itiden i primarna. Det har vi sillan tid med
nufértiden.

Det blir honsgryta i en stor, emaljerad,
blommig kastrull. Maten virmer monsieur
Filibert direkt pa dppen eld mitt pa sand-
berget i primens mage. S gjorde primbe-
sittningarna forr, fir jag veta. D4 glimmade
Paris kanaler som linga band av ligereldar
under kvillar och nitter.

DELPHI ir en liten kanalbat med egen ma-
skin. Alltsa egentligen ingen pram, dven om
den kallas péniche. De flesta transporter
sker annars med moderna pramar som skjuts
fram av specialdesignade bogserbatar, berit-
tar monsieur Filibert. Vanligt 4r, att man
kopplar samman tva eller tre pramar till ett
jattelikt “fordonstag”. Det gir bra i floden
men skapar problem i de tringa kanalerna.
I Canal Saint-Denis ir de flesta slussar “té-
lécommandées” (fjirrstyrda) men i Canal
Saint-Martin ir alla manuellt manévrerade,
om monsieur inte missminner sig.

— I Paris pagar stindigt en miljédebatt,
dir kanalerna och floderna framhaills som
ett miljovinligt och tyst alternativ till vig-
trafiken, berittar han vidare. Staden ir ju

Jag gor en avstickare till Bar de Nantes
for en nattpucko och ett lugnande samtal
med Madame Vivienne bakom disken. Kan-
ske kan hon reda ut begreppen.

- NI FORSTAR, Madame, 1969 ménstrade
jag av en gammal kylbat i Rouen. Nir min
hyttkamrat, Pelle, och jag, pa vig uppfér flo-
den, stidade hytten, besldt vi att avsluta ren-
goringen med att kasta ut vir gamla kasett-
radio genom hyttventilen. Vi stoppade i ett
band och skruvade upp till hégsta volym. Ut
for apparaten vrilande: ... e/ agua de los rios
se détendrd... Det ekade &ver Seine och dess
omgivningar tills radion dunsade i vattnet
och sjonk till botten. Idag, 39 dr senare, sto-
ter jag pa tva mystiska flodstiddare pa samma
flod men 15 mil uppstréms. De spelar oav-
brutet Una Lagrima pd en gammal kasett-
radio. Jag vet inte vad jag ska tro, Madame.
Har jag blivit galen?

— Non, monsieur Lars, cest pas grave
(ingen fara). P4 Paris vattenvigar kan allt

hinda. &

kind for sina "embouteillages” (trafikstock-
ningar). Parisarna ir stolta 6ver sina kanaler
och deras historia.

Monsieur Filibert kinner den vil och
berittar att de forsta arbetena med att ka-
nalisera floden U'Ourcq pabérjades redan
1530. Det sigs att den forsta biten, lastad
med vete fran La Ferté-Milon (itta mil frin f
Paris), anlinde till Paris 1636. /

Det gar utmirke att cykla lings manga
av de vackra vattenvigarna, berittar han.
Mainga paddlar ocksd i kanalerna. En del
borihusbatar lings kajerna. Jag har fitct min
tredje Parislektion.

FRAMAT NATTEN cyklar jag hem. Vid Ca-
nal Saint-Denis ligger primar med frim-
mande namn i aktern. P4 taken stir besitt-
ningarnas smébilar. Paris kanaler ansluter
ju till évriga sjévigar i Europa. Ofta syns
hollindska och belgiska pramar i hamnar-
na men den mesta trafiken bestir ind3 av
Parisiska primar med byggmaterial.

Nere pa Quai de Valmy, just dir Canal
Saint-Martin forsvinner in i en tunnel, tyck-
er jag mig héra ... el agua de los rios 5
se detendrd. . .eka frin underjorden. Ar
det mojlige? Ar det Eugene och Jules
som jobbar évertid med sin rengdring

&
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... eller 4r det jag, som blivit galen?
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OSTRA TYSKLAND

— en vattenvarld att upptacka

TEXT: CATHARINA GRUNBAUM
BILDER: TOMMY GRUNBAUM

Sjovigen till Medelhavet genom forna DDR, hur lockar det?

Men glom alla gamla f6restillningar!

Ostra Tysklands vattenvigar har mycket trevligt att erbjuda: ordrt landskap, sma byar och
stader, vilkomnande gisthamnar, badbara sjoar med svajvikar, fagelliv, cykelvinliga vigar,
virdshus med lokala matritter och gott 6l till anstindiga priser.

Dirtill historia och kultur.

RAN SVERIGE — eller fran Bornholm —
styr man girna direkt pi Swinoujécie
for att ddrifrin gi 6ver det grundainn-
anvattnet Stettiner Haff (som inte ir mera
innanvatten in att det kan bade blisa hart
och g rejil sj6) till Szczecins livliga och im-
ponerande hamn — det mirks atc Polen ir
ett land med ambitioner. Si fortsitter man
pa West-Oder och in pa vattenleden som gir
parallellt med floden for att s2 smdningom
gora en knix rakt visterut in pi Havelkana-
len forbi Berlins utkanter och genom Bran-
denburg till Mittellandkanal som gar ge-
nom vistra Tyskland dnda fram till Rhen.
Men har man inte eld i baken — och det
bor man inte ha om resan ska bli givande
— d4 tar man det kortare spranget 6ver till
Riigen. Frin Sassnitz trevliga gisthamn ir
det nira dill kritklipporna, och fortsitter
man runt 6n in till den moderna marinan
Lauterbach bara mdste man ta steget upp
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till perrongen till det lilla ngtiget "Rasan-
de Roland”, for att i kolrok och under piff
och pufffirdas genom bokskogar och ett litt
dlderdomligt bondelandskap till 6ns bador-
ter med villor och pensionat frin forra sekel-
skiftet, i dag upputsade till sin forna glans.

Véar stormaktsmark
Riigen, Usedom, Wollin, Vorpommern...
hir rér man sigivad som en géng var svenska
besittningar frin trettioariga kriget. Ovan-
for Peenemiinde pi Usedoms vistudde steg
Gustav II Adolf i land med sin hir pa vig
mot Liitzen. P4 denna ort skulle senare Hit-
ler inritta sin fabrik for de fruktade V2-ra-
keterna f6r bombning av Europa och sirskilt
London. I dag ir resterna av den omvand-
lade till ett museum som ir vil virt ett up-
pehall.

Den forsta tyska gidsthamnen nir man
passerat den i dag nistan osynliga polska

grinsen 6ver West-Oder 4r byn Gartz. Den
verkar ritt representativ for det ostra Tysk-
land som hamnat utanfér den ekonomiska
uppgingen. Som besdkare glider man sig
it stenlagda gator och 4t hus som undgitt
brutal modernisering, men bakom huvud-
gatans nigorlunda uppsnyggade fasader vi-
sar sig det forfall som ir foljden av ett halv-
sekels stagnation.

— Den ildre generationen kan inte tin-
ka om, sade en dam vi kom i samsprak med,
och de unga som inte har dragit hirifrin
ir som de dldre. Men det var 4 andra sidan
inte bittre forr, nir den som forsokee fly over
vattnet blev skjuten. De polska grinsvakter-
na patrullerade till hist i snaren pa Oders
andra strand, for ndgon vig fanns inte.

Nu ror man fritt frin den ena sidan till
den andra med sina fiskeredskap. Tullsta-
tionen i Mescherin 4r ombyggd till virds-

hus.



Genom renaste natur

Vil inne pa den slingrande vattenleden med
det omstindliga namnet Hohensaaten-Frie-
drichstaler-Wasserstrasse befinner man sig i
den renaste natur med skog, dkrar och be-
tesmarker i behaglig omvixling. Minga av
de forna militiromridena limnades efter die
Wende, murens fall 1989, utan att myndig-
heterna riktigt har vetat vad de ska géra med
dem. Enklast har varit att omvandla dem
till sa kallad landskapspark, eller, i synner-
het nir det giller vitmarker, naturskydds-
omride.

Hir méter man lastprdmar, men trafiken
ir inte besvirande utom nir floden Oder gir
sa strid att alla uppatgdende tvingas vilja den
anlagda och smalare vattenvigen.

I det ruffiga Hohensaaten méter den f6r-
sta slussen med en meters héjd, och sa 4r man
inne pa Oder-Havel-Kanal. Men i Niederfi-
now blickar man plétsligt upp mot hégre kul-
lar, och dir ligger ett Schiffshebewerk, en bt
lift, som smidigt lyfter ens bat 36 meter upp.
Tradtopparna férsvinner under en och strax
4r man ute pé vattenleden igen.

Efter ett trist omride med industribygg-
nader och silos tar 1800-talslandskapet vid
med skogsdungar och ingslyckor och den
ljuvligaste blomning pa kanalbrinkarna.
Den brungrona kanalen blir med ens kla-
rare, det ser man nir man spolar i toaletten;
vid Marienwerder kommer det friska vattnet
ner frin Miiritz sjésystem.

Séa nalkas man Berlin

Primarna gor vattenleden levande. Somli-
ga ir lastfartyg som gar for egen motor, an-
dra dr Schubverband, liktare som kopplats
ihop och skjuts av en fristiende motordel.
Polska sddana paskjutare heter alla Bizon —
vad annat i visenternas, de europeiska bison-
oxarnas land?

Fiskebdtarna pilar ut och in i hamnen i Trzebiez vid Stettiner Haff .

Har man tur fyller fdrbandet inte en hel
sluss — och slussarna ir f6r 6vrigt fa. Vi be-
hévde aldrig vinta linge.

Och si nalkas man Berlin.

Att nu fortsitta rakt fram pd kanalen
vore att g virdshus forbi. Vi trotsade var-
ningarna for faslig yrkestrafik och gled utan
svirigheter genom staden och hade tur nog
att hitta en ledig plats vid slottet Charlot-
tenburg, dir man ligger utmirkt vid strand-
vallen, om dn utan bekvimligheter och med
stindigt passerande turistbétar.

Men trevligast med Berlin i bat dr inte sjilva
staden utan det sjosystem som omger den. Slott
och villor och byggnader av historiske intresse
kantar strinderna, gisthamnar finns i mangder
och svenskar tas vil emot, men vill man ligga
pd svaj och till och med hoppa i (man behéver
ju inte svilja vattnet, som annars ir rent nog for
ett dopp) finns det mdnga majligheter.

Personliga butiker
Vi fastnade i flera dagar i den trevliga giist-
hamnen med de glada hamnkaptenskorna
i Potsdam (som tillhandahaller cyklar) och
besdg savil Fredrik den stores 1700-tals-
slott Sanssouci och tillhérande park med
andra palier, kineserier, statyer och orange-
rier, klassicism och rokoko. Vi cyklade runt
i staden som har en trivsam hollindsk del
och en anliggning frin 1820-talet med rys-
ka trihus och tridgardar, alltsammans i be-
dovande lindblomsdoft. Frin Potsdam kan
man ocksa litt ta forortstaget in till Berlin.
Fran Berlinomradet och visterut fortsit-
ter man pa floden Havel, som hir bildar en
rad sjoar. Vad som hir faller en i dgonen ir
smaskaligheten i det mesta, inte minst eko-
nomin. Visst erbjuds stormarknader som
Rewe, Aldi och Lidl, men &verallt finns det
personliga bagerier, charkuterier och gron-

1 hamnen i Szczecin far man en bild av ett Polen pd frammarsch. Hir byggs och repareras fartyg it rederier frin hela Europa.

iy
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sakshandlare och inte minst fiskforsiljning
med rokerier.

Yrkesfisket r i hogsta grad levande; nir
man firdas pa sjdarna fir man se upp for ra-
derna av stinger som héller de nit och ryss-
jorsom iottan vittjas av fiskare i sma avlinga
batar, spetsiga i bigge indar. Al, gos, gidda,
abborre — pa griffeltavlor kan man lisa dags-
priset, hogst éverkomligt, och pa virdshusen
finner man ofta insjéfisk vid sidan av de do-
minerande ritterna med griskdce och kal.

O-stad med sjalvtillit
En riktigt hirlig sidan méltid med en kalte
Platte av olika fiskar intog vi i Werder, som
har sin gamla stad pé en 6. Rokeriets restau-
rang serverade ocksd lokalt fruktvin av olika
slag, av vilka surkérsbirsvarianten inte alls
var si tokig som aperitif. Sjilva 6-staden an-
das sjdlvtillit och dr nite och behaglig och
med laga byggnader som snyggats upp.
Sjdarna som sedan foljer ir ofta rena
naturomraden med vikar och ankarplatser
som man fir dela med fagellivet — higer,
karrhok, svarttirna, brunand, rorsingare,
sivsangare och alla méjliga andra singare
och gék — under maj och juni befinner man
sig i en viv av figlalit. Andra har bebygg-
da strinder — men dnnu ritt sparsamt. I en
framtid kommer strandtomternas mer an-
sprikslésa hus att ersittas av lyxvillor, den
utvecklingen ir redan pd vig.
Sdsméningom passerar man staden Bran-
denburg, hirt nedgingen men lite rérande

fran sjosidan med sina prunkande smé trid-
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Vanligt méte i vackert landskap. Koltransporterna iir manga pa de tyska vattenvigarna.

girdar med tillhérande brygga med fiskebat
och med stolta och néjda innehavare som vin-
kar fran sina miniparadis. Fler grunda sjdar
foljer; vackra dagar ir fritidsbatarna manga.

Bullerbybatar

I varje vik ser man en alldeles sirskild form
av sommarstuga: en flotte med ett litet hus.
Samlade ser dessa hyrbatar ut som en svensk
tristad, till exempel Vimmerby, i blekgult,
gammalrosa, gragront eller allra helst réee
med vita knutar. ”Bullerbii” ir ett begrepp
i Tyskland, och helgfirarna med metspo,
grill, 81 och vovve hilsar hjirtligt och igen-
kinnande pa ens svenskflaggade bit.

Husbétarna byggs pd 16pande band i den
lilla orten Plaue, dir det ocksd bor ett par
fiskarfamiljer som har bedrivit sin verksam-
het i obruten foljd sedan 1600-talet. I Plaue
finns ett omridde med nistan sagobyaktiga
radhuslingor, "Gartenstadt”. I den ligger
restaurangen och bryggeriet Pur med fem
stora kopparglinsande pannor som fram-
stiller de hirligaste 8lsorter, alltsammans
drivet av ett foretagsamt och gladlynt par.
De drog i ging direkt efter murens fall och
har inrettsitt etablissemang med tusen gam-
la prylar fran golv till tak, inte minst musik-
instrument och stenkakor.

— Vilken &lsort ni inte ska missa? Havre-
olet, det ir ett rent afrodisiakum, sade vir-
dinnan och blinkade skilmskt.

Vad hon inte sade var att den sémnig-
hetsalstrande humlens kraft var innu star-
kare.

Vi besdkte ocksa ortens kyrka och kom
i samtal med dess vaktmistare, som forsik-
tigt gav oss glimtar frin DDR-tiden:

— Sa hemskt som det beskrivs var det inte
alltid, men ingen som inte har levt hir kan
forstd hur det var. Telefonavlyssning? Vad
spelade det for roll, i en by som den hir hade
folk inte telefon.

I dag pratar Plaues sma skolflickor fritt
i egna i mobiler, en utveckling som de-
ras mormddrar svérligen hade kunnat fo-
restilla sig.

Langsta akvedukten
Det ir litt att tycka om Plaue och litt att for-
tjusas av floden Havel. Efter den och sjdar-
na leds man in pi Elbe-Havelkanalen, som
ibland erbjuder trevliga vyer med stora 16v-
trid och réda tegeltak men ofta bara gir ge-
nom anliggningsomriden med nygrivda val-
lar som man knappt ser ver. Det satsas pa
pramtransporterna. Vill man komma undan
dem f6r natten ligger man bra for ankar i de
gamla grustagen Niegripp, som nu dr vatten-
fyllda och delvis naturskyddsomréden.

Sedan fortsitter leden, och nir man gli-
dit 6ver den vildiga nybyggda akvedukten
over Elbe vid Magdeburg , lingst i virlden
med sina drygt 9oo meter, passerar man
den upplosta grinsen mellan forna Ost- och
Visttyskland och befinner sig snartidet rika
Wolfsburg.

Volkswagens enorma representations-
byggnader i stal och glas ligger direke incill



Ryssjor, niit och stinger vid fiskeriet i Plaue vid Havel, i samma familj sedan 1600-talet.

vattnet. Tydligare kan kontrasten mot sti-
derna i 8st inte bli. Stannar man inte och
besoker fabriken dir man bland mycket an-
nat fir se en Golf sittas ihop — en bland-
ning av robotautomatik och minsklig hand,
som i Disneys tomteverkstad — ja, d4 fir man
skylla sig sjalv. Detdr gdngavstind fran gist-
hamnen.

Selektiv sopning

Man limnar 6stsidan med en viss saknad,
men inte oproblematisk. De méinga svarta
minnena frin nazitiden, representerade ge-

nom smé och stora utstillningar i kyrkor,
rddhus och museer utmed ens vig, visar ett
Tyskland som inte sopar sin historia under
mattan. Men sopad under mattan ir 4 andra
sidan DDR-tiden. Den ligger dnnu alltfor
nira och beror alltfor minga. I samtal med
tyskarna i ost fir man gi forsiktigt fram.
Inte s f4 av de dldre tycker att "det var bitt-
re forr”. Och hur det verkligen var kan en
utomstdende vil aldrig pa djupet forstd, om
ens pa ytan.

Mittellandkanal har sillan omskrivits
som ndgon stor reseupplevelse, men som
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"Bullerbii” iir manga tyskars drom om idyllen. Den rida

stugan med vita knutar drivs fram av en aktersnurra.

transportstricka ir den inte helt utan be-
hag. De stora slussarna erbjuder inga pro-
blem, den i Anderten ir dessutom vacker
med sina rosa byggnader frin 1920-talet.
Primtrafiken ir ritt intensiv men inte pa-
nikframkallande. Det ir en upplevelse att
lisa namnen pa lastbitarnas hemmaham-
nar: Wroclaw, Praha, Dortmund, Stras-
bourg, Basel, Mannheim, Rotterdam ...
De lugnaste nattplatserna finner man
i insticken frin kanalen, som gisthamnen
Heidanger med restaurang och blomprydda
bryggor. Och nu fir man sillskap med fri-
tidsbitarna norrifrdn, frin Travemiinde och
Liibeck. Det ir en annan led, vird en egen
beskrivning — och vird lite extra tid.

Prisvérda vintervarv

For seglare som vill dela upp firden till el-
ler frin Medelhavet finns det ett antal sma-
batsvarv att ligga upp sin familjemedlem pa
over vintern, till verkomligt pris. Det dr en
god idé om man vill uppleva Europas vat-
tenvigar. Sjilva har vi limnat vir "Vana-
dis” i trygga hinder i Yachthafen Seelze in-
till Hannover. Litt att ta sig till med flyg till
Liibeck eller Bremen. Téget stannar utanfor

knuten. Ett annat billigt stille ir Schweich
vid Mosel. #

Catharina och Tommy Griinbaum i m/y "Vanadis” har
med sin bok “Fran sluss till sluss pa franska kanaler” blivit
valkanda bland kanalfarare. Efter sju ar pa kontinentens
vattenvégar har de nu vént hem den I&nga vagen Gver Ber-
lin, en vdg som har mycket att ge batfararen . Har skildras
strackan i 0st-vastlig riktning.
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Med motorbat pa Europas kanaler

— da ar resan malet

I TTUVSTARTADE 2004 med en myck-

et lyckad fyra veckors kanaltur. Via

Donso/Travemiinde tog vi oss vidare
via Elbe-Liibeck Kanal och Elbe/Havel till
Berlin och dirifran via Oder.

I Liibeck métte vi en av den moderna ti-
dens sjorévare i form av en cykelburen in-
kasserare som tva ginger forsokte inkassera
hamnavgiften nir vi vintade pa broopp-
ningar. Moln var en trevlig stad med kors-
virkeshus och skandinavisktalande hamn-
kapten.

I Alte Garge fanns en privat batklubb
som hade resans finaste hygienutrymme.
Schnackenburg, en hamn med utmirkta fa-
ciliteter vid den forna éstgrinsen, hade ock-
s3 ett fint museum 6ver den moérka tid da
flyktingarna forsokte ta sig over till vist.

Trott trotjanare

Vid avgang frin Domitz visade voltmitaren
11,5 volt och stannade direfter pd 10,5. Driv-
remmen var hel och vi misstinkte att ge-
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TEXT OCH BILD: MORGAN OLSSON

= =

= E i
&l = |‘_‘3|

=
It a2

pch-Vlanch
e

neratorn hade limnat in efter "bara” 18 &rs
trogen tjinst.

Vi tog oss till Wittenberge dir vi inda
skulle tanka. Vid denna tidpunkt var ma-
rinor, tankstillen och verkstider sillsynta
i forna Osttyskland men bemétandet var
hjirtligt och hjilpsamheten var stor. Efter
att med cykel utforskat omgivningarna hit-
tade vi till slut en bilelektriker som konstate-
rade att generatorn var “beyond repair”. Tva
dagar senare fick vi en ny fran Berlin och
kunde fortsitta resan.

Firden pa Untere Havel och genom tri-
skomridena bjod pa ett otroligt djurliv da
dessa i princip hade varit stingda omriden i
45 4r. Vi kunde dagligen se tre-fyra havsér-
nar pé strinderna, utter, bisam, higer, stork
och tranor for att nimna ndgra arter.

Lyckligt ovetande

Berlin, som di var Europas storsta byggar-
betsplats, utforskades till fots och med buss
under tre dagar. Det enda negativa med ma-
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rinan i Pichelsdorf var en grinig Frau som re-
gerade och redan d4 tog €18 per natt.

Nir vi firat midsommar fortsatte vi dst-
vart pd Havel/Oderkanalen dir hebewerket
Niederfinow tog oss 36 meter ner mot Oder.

Vid polska grinsen Staffelde visade vi
passen och nir vi forsokte ta oss genom Stet-
tin var farleden avstingd fér motorbétstiv-
ling. Nédgra tyska kanalfarare lotsade oss
runt staden och i Trzebiez tankade vi upp
billig diesel och fortsatte lyckligt ovetande
om vad som lag framfér oss.

Vid boj nr 17 pa Stettiner Haff lig ett
bevakningsfartyg som stoppade oss, en pi-
stolbevipnad officer hoppade ombord och
upplyste oss bryskt om att vi skulle ha kla-
rerat ut i Trzebeiz.

Problemas!

Hans forsta friga var om vi hade sprit el-
ler cigaretter ombord. D4 jag med kryssa-
de fingrar svarade negativt pa den frigan sa
han:




— Problemas!

Det blev en lingdragen diskussion. Han
kunde inte ens redogéra eller hinvisa till na-
gon paragraf eller informationsfolder varfér
vi skulle klarera ut nir vi inte klarerat in.

D3 héjde han résten i brist pd argument.

Senare lit han undslippa sig att ett "bi-
drag” pé € 5o skulle underlitta upplosning-
en av detta delikata problem varvid en av
véra fridsamma medpassagerare gick i taket.
Di vi inte var beredda att offra vare sig € so
eller smorja med vért spritforrad blev den
fortsatta diskussionen ganska kirv.

Antiklimax

Slutet pa denna episod blev att vi eskortera-
des av fyra kpistbevipnade vakter i en gum-
mibdt med kranglande utombordare till
Neuwarp — en fird som tog en timme.

Vil dir, liggande ndgra meter frin kajen,
blev det ett ovdntat anticlimax. En tullare pd
landsidan fragade:

— Vem ir kapten? Visa passen!

Sedan var det klart act kdra vidare.

Efter denna uppskakande episod be-
slot vi att avstd frin vidare kontakt med den
polska sidan av Stettiner Haff och ett pla-
nerat besok pa Usedom stilldes in. Kursen
lades mot Ueckermiinde for att soka natt-
hamn. Dir var det en festival som vi besok-
te nira hamnomridet.

Fortsittningen av firden via Wolgast
mot Stralsund bjéd inte pa nagra dverrask-
ningar utan vi limnade béten i den vilskot-
ta marinan di det var dags fér Morgan att
ga ut och kéra tankbic.

Vi tog "diket"

Den som planerar att gora denna tur kan
himta en aktuell beskrivning pd nitet: retd.
se/joomla under rubriken Kanalfird till Ber-
lin viren 2011.

Under hésten 2007 uppenbarade sig en
mojlighet f6r Morgan att gd med avtalspen-
sion efter manga ar som befilhavare i han-
delsflottan. Virldshaven utgjorde inte ling-
re nagon lockelse utan nu var det dags att
forbereda en tre irs kanalfird. Det blev en
vinter med rekonditionering av den drygt 25
r gamla damen.

P4 valborgsmissoafton 2008 gav vi oss
ivig sydvart och anlinde Travemiinde en
vecka senare. Dir ansldt vira vinner frin
Malmé och vi tog “diket” fram till Emska-
nal dir vi valde att gd norrut for att via den
gamla fina Haren-Riitenbrok/Staadskanal
ta oss in i Holland. Denna kanal var pé tys-
ka sidan automatiserad och styrdes helt fran
forsta slussen.

Det fanns dven ett magnifikt marinmu-
seum virt ett besok.

Handjagat

P4 hollindska sidan var allc handjagat. Hir
hirskade slussvaktarskriet som f6ljde med
pa cykel och moped f6r att 6ppna broar och
slussportar i den takt vi korde vilket dom
skotte med den dran.

Nir vi passerat Winschooter kanal for-
tojde vi i Passantenhafen hos Groningen
Motorboot Club. Hir kunde vi for ett facilt
pris limna béten i deras bathus och dka hem
via Shiphol.

En ménad senare var vi tillbaks och fort-
satte via norra kanalsystemet till Lemmer,
en underbar liten stad dir vi lig mitt i cen-
trum for att invinta bittre vider. Vi skulle ta
oss via [jsselmeer till Amsterdam men trots
Nederlandse Kustwachts dagliga loften om
avtagande vindar méttes vi varje morgon av
sydvistlig kuling och ylande master.

Vi bérjade nu komma i tidsnéd dd Mor-
gan skulle ut och vikariera nigra veckor och
det fanns ingen mojlighet ate limna baten hir.

Segeltjalkar

Till slut tvingades vi ta kanalen till Urk och
kora oster om Flevoland och den viigen ta oss
in till Muiden — denna pittoreska hamn med
sina gamla restaurerade segeltjalkar, flertalet
i miljonklassen.

De Zeemeermin i Weesp ir en trevlig
hamn och staden ligger endast 15 minu-
ter med tag frin Amsterdam. Hir kunde vi
limna baten forst efter viss overtalning da
hamnen inte var pigg pé "langliggare”.

Vi atervinde efter fyra veckor betalade
hamnavgiften € 228 och fortsatte direfter

Medlem av slussvaktarskriet i Stadskanaal.
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p& Amsterdam-Rhein kanalen. Efter ett par
slussar var vi ute i Waal och det var dags att
s6ka natthamn och det var det brist pa. Till
slut kérde vi helt fricke in i en dvernattnings-
hamn {6r primar och fortdjde pd nocken av
en forbjuden kaj.

Flagrant brott

Tidig start nista morgon di vi ville kom-
ma ividg innan vart flagranta brott mot ka-
nalreglementet uppdagades. Det blev en seg
resa med tvd knops motstrém uppfor Waal
men efter nigra timmar slussade vi in Maas-
Waal kanalen. I Gennep kunde vi bunkra.

Vil framme i Maastricht fortdjde vi mel-
lan broarna — tyvirr alldeles f6r nira en av
trapporna. Under natten hérde vi ovisen pa
kajen. Det var huliganerna som kom frin
krogen och behévde forstroelse; dom roade
sej med att lossa véra och grannbatens for-
tojningar. Lyckligtvis hade vi ettakterspring
under kajkanten si vi seglade inte ivig ut i
floden utan vaknade nir vi hamnade i gran-
nens gummibdt.

Bista platsen att fortdja dr mitc mel-
lan broarna da slipper man rika lika illa ut
som vi holl pa att gora. Hir fanns dven en
tankprdm med stor sortering bittillbehér,
bunkers och kanalkartor.

Exotiska gaster

Efter Maastricht svingde vi in i Albert ca-

naal mot Antwerpen. Vid grinsen var det

dags att betala € 25 for Belgisk vignet.
Willemdok i Antwerpen ir en snobbig

hamn; "hir gére sig princip icke flytetyg un-
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der 40 fot besvir”. Att vi slapp in berodde
nog mest pd att var svenska flagga utgjor-
de ett exotiskt inslag bland bryggseglarna.
Katedralen hir idr vil vird ett besok. Dir
finns fyra Rubens malningar och i vrigt
1500-talsmilerier som smyckar kyrksalen.
Nista morgon kom tvi trevliga poliser frin
Immigration som efter Schengenavtalet bli-
vit undersysselsatta. De bad om lite statistis-
ka uppgifter det vill siga samma uppgifter
som man normalt limnar vid inklareringen
av fartyg. D4 jag tog hans block och bérja-
de fylla i alla data hade hans kollega svart
att hilla sig for skratt, direfter tackade dom
och jagade vidare bland bétarna i hamnen.

Turnummer behovs

Nir vi skulle fylla vatten gjorde jag miss-
taget att grabba slangen som lag pa bryg-
gan. “Inte bra, inte bra.” Slangen tillhérde
en av de stérre jakterna och den linar man
inte ostraffat.

Hir fanns dven en tankprim som till-
handaholl billigt brinsle. Vid avgang gillde
det att ha kontakrat slussen i férvig och fa
ett turnummer. Annars ir det omajligt att
komma in i Scheldeslussen.

Vi valde nu att ta kortaste vigen mot
franska grinsen via Bryssel — ett val som inte
var helt lyckat. Vi skulle ha fortsatt p& Schel-
de och via Gent tagit oss till Franska grin-
sen. Belgien 4r ett skitland i flera avseenden.
Kanalerna anvinds f6r illegal soptomning
och man kér i en brun sérja med allehanda
sopor som tir héirt pd impeller och axeltit-
ning. Hir drabbades vi av lickage i hylstit-
ningen och trots heroiska forsok med fett
och andra hixkonster slutade det med att vi
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fick sitta slangklimma pa titningen varje
kvill efter ankomst.

Sunkig kungatoa

Bryssel Royal Yacht Club hade ont om plats
men efter att tvi hollindska bitar férhalat
fick vi en plats vid piren mot kanalen. Na-
gon kunglig glans var det inte pa hygienut-
rymmena, de var ritt sunkiga, men restau-
rangen holl god klass.

Dagen startade med en 2,5 timmars
stadsrundtur med buss. Den gick ost pa 48
Euro for oss bada. Vi fick bland annat be-
skéda palatsen dir en del av vira skattemil-
jarder forbrukas.

Den fortsatta firden gick trogt da sluss-
personalen som ansag sig vara for f4 till anta-

Ibland ir det lingt till tappen.

let, maskade genom att bara slussa en prim
eller bat i taget. Det blev sex timmars vintan
pa att kunna passera Ittre. Vil i slussen skulle
vi pungslds pé en avgift om €5 for ett papper
for passage mellan Flandern och Vallonien.

Nir vi skulle ta “baljan” vid Ronquie-
re hade dom genom att bara kéra ena baljan
lyckats skapa en monumental congestion. 40
primar och nagra fritidsbdtar vintade pa att
komma upp for berget. Vi lyckades efter drygt
tolv timmars vintan f3 nadige tillstdnd att slus-
sa tillsammans med en hollindsk pram.

Hogsta hebeverket

Virre var det for négra australiensare i en
16 meters tjalk. De gav upp efter tva dygns
vintan och korde tillbaks till Antwerpen
for att dirifrin ta Schelde mot franska
gransen.

Vid Theiu fanns det hdgsta hebewerk vi
stiftat bekantskap med, ett jittelikt badkar
som tog oss ner hela 73 meter. Hir fick vi
upplysningar om att belgiska delen av Sam-
bre var avstingd. Vi valde dé att fortsitta pa
Canal du Sensee mot Arleux dir vi kunde
nyttja primarnas vattenpost for pafyllning
av vattentanken.

Nista morgon fortsatte vi Canal du
Nord mot Péronnes. P4 vigen dit méste vi
passera den 4,35 km linga Ruyaulcort-tun-
neln som ir ljusreglerad med métesbassing
pa mitten. Genom tunneln fick vi en prdm
framfor oss. Det var ingen fordel. Aven med
tomgéngsvarv miste vi stanna med jimna
mellanrum f6r att inte kéra i fatt.

Vid spannmalskajen i Moislains kunde
vi fortoja for natten, direfter var det slut pd
strapatserna. Sista tunneln, den kilometer-
langa Panneterie, liggande bakom en dub-
belpram.




Gratishamn

Nir vi stannade i Compi¢gne for att tan-
ka upptickte vi deras utmirkta gisthamn
som var gratis tvd dygn. P4 Oise sydvart var
det langt mellan slussarna och vi tog oss till
Cergy som ir en modern stad med en fin
bachamn.

Nir vi kom ut i Seine lig dir ett 100-tal
uttjinta primar i olika stadier av renovering
— allt fran lyx till rena "projekt”. Att gd upp
via Seine var en upplevelse, nir Paris skyline
dok upp kindes denna vig helt ritt. Vi pas-
serade forbi Eiffeltornet, Louvren och Notre
Dame pé nira avstdnd innan vi slussade in
i Port Arsenal efter 1093 sjomil (2024 km)
och 126 slussar.

Seine var hért trafikerad. Inne i Paris var
det nerlusat med sightseeingbétar som for
runt som skallade rattor. Port Arsenal ligger
20 meter fran Bastiljplatsen med metrosta-
tion, nya operan och en mingd restauranger.
Géngavstind till Rue de Rivoli och Gare de
Lyon plus en effektiv hamnbevakning gav
inget i ovrigt att onska.

Perfekt vinterval

Hustrun hade spenderbyxorna pé sig och
valde Port Arsenal som vinterhamn. Det var
ett perfeke val bortsett frin priset: € 2100
exklusive el for sex manader i vattnet. Det
fanns inte ndgra platser pa land men ett fint
klubbhus och ett vil fungerande socialt liv i
hamnen med grillaftnar, vinprovning mm.

Vi dkte ner till biten vid tre tillfillen un-
der hosten/vintern och tillbringade en vecka
varje ging di vi “gjorde” Paris.

Besoket i december var en kylig historia.
Det var drets kallaste period. Temperaturen
lag runt minus tre grader. Med hjilp av vir-
mare och virmefliktar lyckades vi forsta nat-

Vir Kanalbit Sara IV.

Port Arsenal med Bastiljplatsens kolonn i bakgrunden.

ten nd 15 grader for att direfter kunna hilla
en ganska driglig inombords temperatur.

Ga med det ni har!

Vi hade redan en limplig kanalbdt: Hus-
ky Dane 85 med en meters djupgiende och
3,2 meters airdraft. Motorbat ir att féredra
framst for att djupgdendet inte orsakar nag-
ra problem. Diremot kan héjden hindra de
storsta. Nagra enstaka kanaler har max 2,7
meter men de flesta klarar 3,20 och de sto-
ra lederna 4,5.

Vihar sttt pd ménga andra typer av mo-
torbatar under vara fem sisonger pd olika
kanaler. Det 4r upp till var och ens plinbok
vad man tycker ir bist.

Min uppmaning till dem som funderar
pa att gd ner men tvekar ir: GA MED DET

NI HAR! Duger det hir hemma duger det
ocksé pé Europas kanaler.

En annan sak att rikna med ir att drifts-
timmarna under en sisong litt kan bli tva-
tre ginger det antal man kér hir hemma.
Det giller att ha med lite reservdelar och f6r-
brukningsartiklar dd dom som regel ir avse-
virt billigare i Sverige. &

Praktiska tips

Cyklar och en mindre kirra underlittar
inkép av proviant.

En 25/50 liters dunk till brinsleanskaff-
ning ir rena sparbossan. Det skiljer ofta
20-40 cent/liter mellan sj6- och land-
mack.

Biminitop eller nigon annan form av sol-
tak hojer komforten.

Kompressorkylskdp idr det enda som kla-
rar att kyla nir det dr 35 grader varmt ute.
Istillet for brida utanfor fendrarna anvin-
der vi ett skumfyllt 75mm PVC rér som
ger mindre friktion mot slussviggen.

Kerstin & Morgan Olsson kopte férsta baten 1976 och
det blev mest turer till Danmark och Tyskland. | samband
med Morgans pensionering 2008 sattes kursen sydvart
mot europas kanaler med Gvervintring i Paris 2008. De
fortsatte 2009 ner till Medelhavet fér att 2010 vénda norr-
utigen och i dagsléaget befinner de sig i Schweich/Mosel.
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TEXT OCH BILD: ULLA-CHRISTINA OLSON

Efter behag pa Mosel

For sex ar sedan gick vi med segelbat ner till Medelhavet. Thillande kuling-
vindar gjorde att vi till slut valde kanalvigen. Det blev en si trevlig upplevelse
att vi bestimt oss for att gora om resan med annan bit och i ett annat tempo.

ONCEPTET har vi kallat "P4 vig-ad

libitum" — efter behag. D3 ir sjilva

resan malet och att vi tillsammans
med vinner ska uppticka traktens mat och
dryck.

Efter att ha kimpat i fyra knops mot-
strom pa Rhen, ir det befriande att sviinga
héger vid Deutsche Ecke och komma in pa
Mosels lugnare och blaare vatten. Efter for-
sta slussen i Koblenz finns det tre sm3 bat-
hamnar som girna vilkomnar gister.

Aven den minsta batklubb i Tyskland
har en gistplats och en bar dir man oftast
hittar hamnkapten i samsprak med med-
lemmarna. Medan man fyller i sina uppgif-
ter och betalar hamnavgiften hinner man ta
en 6l och beritta var man kommer ifran. Nir
vi anlinde till Koblenz l6rdagen den 9 juli i
fjol togs vi emot av helglediga medlemmar
som hjilpte oss till plats. Hir vintade vi pa
véra gister som skulle f6lja med oss tio da-
gar pa Mosel.

Vinfestival i varje by
Mosel 4r sa vacker att firdas pa och dir hade
inte blivit fler fritidsbatar sedan vi gick dar
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senast. I september diremot 4r det fullt av
kryssningsbatar, turistbussar, cyklister och
vandrare. D4 pdgir ocksa skorden i vingar-
darna pé sluttningarna.

Utmed den 192 km linga, slingrande flo-
den mellan Koblenz och Trier limpar sig vin-
odling synnerligen vil. Dalgingen skyddar
fran starka vindar. Flodens breda vattenspegel
reflekterar solen uppe i vinbergen som stricker
sig ibland 4nda till 350 m hojd. Har trivs Ries-
ling-druvan som odlas p& 60 % av arealen.

Vinbyarna ligger titt och erbjuder vin-
provning och forsiljning. Varje by har dessut-
om sin egen vinfestival med framrostad vin-
drottning. Tyvirr gir det inte att ligga till vid
alla byar, men det finns en del smd klubbham-
nar, ndgra marinor och ibland nigon brygga
man kan ligga till vid utmed floden.

Slussarna i tyska delen av Mosel ir tio till
antalet och inte speciellt svira. Man gir in
efter primar och kryssningsfartyg. Vinteti-
derna brukar inte vara sa linga.

Garagevinprovning
Den forsta vi kom till var Winnigen. Byn
bestdr av vackra korsvirkeshus med sma-

la grinder kantade av vinrankor. Hir finns
mojlighet att tanka vid brygga och det finns
bithamn.

Alken pa flodens vinstra sida har till-
liggningsmojligheter. Vi besokte en vinbon-
de och provade viner i hans garage.

Lof har en skyddad hamn bakom en
smal 6. Hir upplevde vi vir forsta vinfesti-
val. Eftersom byn ligger utmed den trafike-
rade vigen, spirrades en fil av for att ge plats
it scen och langbord. Missingsorkestern av-
18stes av ett band som spelade covers halva
natten. Allt medan vindrottningen servera-
de vin med egen etikett.

Moselkern har ingen bra tilliggnings-
mojlighet. Annars 4r det hir man startar
den halvannan timme langa vandringen till
Burg Eltz, en av de stora sevirdheterna vid
Mosel. Borgen ligger skyddad i en sidodal
och ser ut som ett sagoslott. Agarfamiljen
bekostar restaurering genom att ha guidade
visningar.

Lagom promenader
Ar man sugen pi vandring kan man ligga
tilli marinan vid Treis-Karden pd km 40 och



vandra upp i de branta vingdrdarna med den
vackra utsikten.

Cochem pa km 51 méste besokas. Det
finns en liten stadshamn och man gir 6ver
bron till den pittoreska byn. Hir dr gott om
turister, ménga restauranger, caféer, vin-
provningsméjligheter och en lagom prome-
nad upp till slottet for att se utsikten.

Nu kommer man till de hogst beligna
vinodlingarna; Elliger och Bremm.(km 74
och 77). Imponerande hur man kan arbe-
ta i de branta sluttningarna! Ingen tilligg-
ning mojlig férrin i Merl pi km 85,5 vid en
privat liten motorbatsklubb med pub. Trev-
ligt men dyrt och hir finns ingen affir. Men
vi skulle besoka sekt-tillverkaren Haus Treis
dir vi bjods pa rundvandring i tillverkning-
en och direfter provsmakning. Dessutom
promenerade vi till Zell f6r provning av de
vilkinda Schwarze Katz-vinerna. Tillbaka
kan man vandra fem kilometer genom vin-
odlingarna.

Vinotek och museum
Traben-Trarbach (km 107) ir en dubbel-
by dir vi stannade for att storhandla. Nis-
ta 6vernattning blev marinan vid Bernkas-
tel-Kues (km 131). Dirifrdn 4r det en lagom
promenad in till byarna. Bernkastel ar den
ildsta delen med korsvirkeshus fran 1500-
och 1600-talen som omger det vackra torget.

Hir finns gott om vinstugor och restau-
ranger. Pa Kues-sidan finns ett Vinotek och
museum dir man kan prova dver 130 viner
frin vingodsen lings hela Mosel.

Neumagen-Dhron (km 153) 4r Tysk-
lands ildsta vinby. Hir finns en bra ma-
rina med service och i byn finns flera vin-
stugor.

I Pslich pid km 170 kan man ligga till om
man vill promenera till Merhring for att tit-
ta pa "Villa Rustica" som byggdes ca ar 150
och var ett av de stdrsta godsen vid Mosel pa
romartiden.

Tyska alkoholresor

Vartsista stopp i Tyskland blev Trier. Tyvirr
har staden ingen egen gisthamn utan man
far fortsitta forbi till Trier-Monaise (km
197) och ta buss eller taxi in till stan. Trier
ir vird en dag med sina historiska minnes-
mirken och mysiga stadskirna. P4 weinstu-
ben pad Hauptmarkt 5 kan man képa vin-
provningar eller vin pé glas.

Vill man ha ytterligare promenad gar
man till vinbyn Olewig genom att folja
Triers Weinlehrpfad med ett antal infor-
mationstavlor dir man kan lisa om vinod-
lingarna.

Sedan ir det inte langt till Luxemburg.
Missa inte ett besok i storhertigdomet!

P3 km 206 kan man ligga till i Was-
serbillig vid en liten batklubb. Till denna
grinsstad kommer tyskarna for att tanka,
kopa kaffe och alkohol. Hir tar man taget
in till huvudstaden fér att uppleva torghan-
del, slottet, blommande raviner och EU-par-
lament. De flesta invinarna behirskar fyra
sprak; luxemburgiska, tyska, franska och
engelska.

Riesling duger alltid
Nista mojliga tilliggsplats dr Schwebsange,
tva slussar och 31 km bort med hamn och
campingplats, men inga forbindelser in
till stan. Nu 4r det bara fyra kilometer till
Schengen och grinsen till Frankrike dir flo-
den byter namn till Moselle.

Nir vara gister dkte hem hade vi enats
om att Mosel ir vird fler besok och att Ries-
ling ir gott att dricka vid alla tillfillen! #

Reflitt; Die Mosel av Manfred Fenzl och Mo-
sel-vigvisare till viner av Stig Toftling

Ulla-Christina och Bjorn Olson har seglat ihop i 40 &r.
De har haft charterverksamhet pa Véastkusten, i Medel-
havet och pa Kanariedarna. Bjérn har seglat skeppare pa
52-fotare fran Turkiet till Kanariedarna ett par ganger. U-C
armedlem i Munskéankarna sedan 9 ar. Nu seglar de “efter
behag” i en finsk-byggd 47" kutter och &r pé vag till Med-
elhavetigen viakanalerna,gérna tillsammans med vénner
for att prova traktens mat och vin.
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Ocksa kanalresor

ITALIEN

E FLESTA VET att han ir en av vira

mesta seglare. Kappseglare pa mis-

terskapsniva, seglingsldrare och tri-
nare 4t eliten, atlantseglare och charterskep-
pare, numera med eget foretag.

Inte lika kint 4r att han ocks3 ir yrkes-
sjoman: bide fartygs- och maskinbefils-
examen finns i cv:t liksom uppdrag som fér-
hérsforrittare for olika kompetensbevis.

Minst kind dr han nog som paddlare
men i havskajak har han tagit sig sivil frin
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Oslo till Képenhamn som frin Marstrand
via Bohuskusten, Haldens och Dalslands
kanaler, Vinern och Gota Alv tillbaka till
utgangspunkten.

Thomas van der Heiden ir ocks3 be-
faren pd inre vattenvigar, sivil Gota Ka-
nal som franska floder hér till hans er-
farenhet. Detta vet en vixande skara;
Thomas féreldser nimligen om sin kun-

skap i slusskonst, Cevniregler och andra
formalia.

Och i detta temanummer fir Odyssés
lsare hans tips for en lyckad kanaltur.

Thomas, listan ir ling. Vad ir vikti-
gast att inte missa?

— Det obligatoriska, exempelvis ba-
tens namn och nummer, registrerings- och
momsbevis, forsikring, boken med Cevni-
reglerna, kompetensbevis och flytvist i nd-
gon form.

Finns dir nigot man kan lata bli?
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kan bli dramatiska

— Ja, man kanske inte mdste ha ett kassa-
skdp. Men listan ir gjord utifrdn mina och an-
dras erfarenheter. Man kan ju forstds chansa.

Vilket ir ditt ljuvaste kanalminne?

— Det kan jag siga direkt. Gldmmer ald-
rig forsta resan -86 p4 Canal de Bourgogne.
Vilég ensamma mellan tvd slussar, bara min
fru och jag: god mat, fotogenlampa i sitt-
brunnen och sa syrsorna, figlarna. Tio me-
ter fér om baten satt en gubbe med spd. Han
tog fram en vinflaska.

— Nir mérkret foll tog han sin pall och
gick hem. Min fru och jag tittade pé varan-
dra och sa: Vi ir redan hemma!

Kan en kanalresa bli dramatisk?

— Ja,iallrahogstagrad. Det finns minga
faror. Mest métet med yrksessjéfarten, sir-
skilt primtrafiken pa stromstarka Rhen. En
av mina virsta upplevelser var att gd nerfor
Rhen i mérker nir inloppet till den hamn
vi hade valt som natthamn hade siltat igen.

Becksvart.

Och nir gjorde du verkligen bort dig?

— Det var pd Moselle. Vi skulle ut ur en
sluss efter en praim som drog pa s3 att vi inte
orkade hilla linorna utan dansade runt och
blev tvingade att backa ut.

Bjorn Hansson

Se nista sida for Thomas tips for kanalfarare.
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Thomas tips till kanalfarare

Lamplig extrautrustning

Batnamn, registernummer och hemmahamn i minst 10 cm stora bokstaver
Registreringsbevis pa bdten med dgare/skepparuppgifter (tex SXK:s)
Kopekontrakt med intyg om betald moms

Forsékring tackande kanalfard

VHF med Atis-funktion och registreringshevis fér den

Loggbok

Bok innehallande Cevni-reglerna

Kanalkartor och kanalbeskrivningar (ev plotterkort)
Gastflaggor och dvriga flaggor som krévs

Ordbdcker olika sprak

Kompetensbevis: forarintyg, kanalintyg, SRC-intyg m fl

Intyg fran Forsakringskassan

Flytvast uppblasbar (krdvs patagen i manga slussar)

2 langa fortojningslinor (15-20 meter)

4 kulfendrar (for och akter)

Fler fendrar. Obs! Bildack ar ej tillatna i slussarna.

Ev. kastblock till framre slusslina att fasta i batens for
Fenderplanka med "latthal” som ocksé kan anvéndas som landgang
Batshake (lang av trd med riktig krok)

“Bankankare” t.ex. skruv, minispett el dyl

Ev "Danfort”-ankare i aktern for féste i leriga bottnar

Lds ankarlanterna runtlysande

Mistlur t ex vid signalskylt. Anvénd ej visselpipa — nddsignal.
Ekolod

Handstralkastare for tunnelférd

Bimini eller soltak

Gasolflaskor byts till Campinggas — enklast pé kanalerna

Ny regulator for gasolflaskorna

Kassafack lasbart, dolt och ordenligt fastsatt i béten
"Inbrottssékra” nergangsluckor. Man lamnar baten ofta

Extra Jeepdunkar med motorbrénsle + tratt

Vattenslang, lang med olika "Gardena”-kopplingar
Reservdelar, extra filter mm

Handkérra for tankning och inkdp

Hopfallbara cyklar for smidigare slussning, inkdp och utflykter
Adresshok for alla nya kontakter

Nyttiga natadresser
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www.nfb.a.se (Intygsinformation)

www.sxk.s (Registreringshevis)

www.alandia.com och www.pantaenius.se (Batforsakring Europa)
www.pts.se (Atis-information)

www.unece.org (Cevni-information)

www.sailtrain.co.uk (Cevnitest)

www.algonet.se/~carlto (Allmén kanalinformation/svensk)
httpy//retd.se/joomla/index.php (Allmén kanalinformation/svensk)
www.eurocanal.com och www.canals.com (Kanalinformation)
www.vnf.fr (Officiell fransk kanalsida)

www.medelhav.se (Medelhavsseglarnas hemsida)
www.gotakanal.se (Slussteknik + film)

www.nautic.se och www.nautiska.se (Bocker + kanalkartor)
www.google.com/earth (Zoombara kartor + foton)
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Ingen granskontroll for kanalresenarer

ART EU ska ju vara ett enda land dir
man ska kunna resa omkring utan att
stoppas vid grinser.

Dirfor tillkom Schengenavtalet 1985, som
skapade den friheten i Centraleuropa och
som sedan utvidgats. Det fungerar bra pa
Europas kanaler. P4 senare tid har 4ven an-
komsten dit underlittats.

Yttergranser

En tanke bakom Schengen har varit act man
for tillkomsten av ett fritt Euroomrade ska
skirpa kontrollen utit, mot tredje land. Dir-
for har man uppdelat grinserna i inre och
yttre. Kontrollen ir i huvudsak inskrinkt
till de senare. Men eftersom yttergrinserna
i stor utstrickning ir frict hav, gir det inte
att veta vem som kommer utifrin och vem
som kommer frin ett Schengenland, sdsom
Sverige.

Annorlunda kanalbok
till reapris

Grinbaum,

Fran sluss till sluss pa franska kanaler.

Prisma, Sthim 2009

ANNORLUNDA. $4 karaktiriserade Hugo Tiberg makarna Catharina och Tommy
Griinbaums bok om de franska kanalerna nir han anmilde den i Odyssé num-
mer 2/2009. Den ger inte i férsta hand fakta om kanaldjup och frigingshéjd som
andra ir noga med utan skildrar "gonblicken vid kanal och omgivning" — de
ogonblick som den som har brittom ner till Medelhavet missar:

"For dig som vill lira kidnna kanallivet inifran dr detta BOKEN", slutade Ti-

berg sin anmilan.

I ar finns boken med p4 rean for en hundralapp, ungefir halva priset eller

mer mot tidigare.

A Hgpasbifloikc

I bland andra Tyskland har det i princip
krivts att man seglar in via nigon av vissa
angivna grinskontrollorter, ndgot som myn-
digheterna for all del har kontrollerat ganska
sporadiskt.

Det formella kravet ir numera avskaffati
hela Ostersjo- och Nordsjsomradet for dem
som kommer direke frin ett Schengenland.
Det dr bara nir man kommer frin tredje
land som reglerna fortsatt giller. Det inklu-
derar Storbritannien och Irland, som inte
helt tillimpar Schengenreglerna utan kri-
ver passkontroll.

Innergranser

Vil pa kanalerna ir det innergrinserna som
ir aktuella. Hir giller Schengenfriheten
fullt ut, f6r den som kommit in fran tred-
jeland dock begrinsad till tre manader. Det
kan utfirdas tillfilliga undantag frin pas-
sagefriheten upp till trettio dagar med viss

mojlighet till forlingning, men dessa har
inte pdverkat kanalfarten.

Tillfilliga kontroller kan dock frekom-
ma. Det 4r nédvindigt att ha med de hand-
lingar som foreskrivs. For biten krivs regist-
reringsbevis av bitorganisation som SXK
eller nationalitetsbevis fran Transportstyrel-
sen. For personer krivs pass eller nationellt
ID-kort, och dessutom rekommenderas att
man har en besittningslista (crew list) till-
ginglig med alla ombordvarande angivna.

Att det for skepparen krivs kanalintyg
och att det kan behdvas en del yteerligare
handlingar f6r baten ir en annan sak. Det
har ju ingenting med grinskontroll att gora.

Ha det s4 skont p4 kanalerna!

Hugo Tiberg

Fran sluss till sluss
pd franska kanaler

atharina Griinbaum ey
i Tommy Grilnbaum — ~ <=5

?-
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Konsten att kipa elwinsch

Hustrun tyckte att vi skulle bérja
knappsegla.

SIALY tycker jag att det borjar bli job-
bigt att hissa segel, reva storen och rulla
in genuan. Med andra ord: det bérjar bli
dax for en pensionirssnurra.

P4 missan sig vi en licker win-
sch med motorn inne i trumman.
Perfekt, eftersom vanliga elwinschar
har en stor motor, som hinger under
winschen och medfér stor risk for hu-
vudskador nir man kliver in och ut ur
hytten.

S allt var bra — till jag fick héra
priset: 37 0oo kronor. Ingen chans att
motivera detta utligg for mig sjilv.

BATEN ligger i Kas, Turkiet. Dir vil-
le de ha 35000 kronor. Fortfarande
for hogt.

Nista steg var att kolla USA.
West Marine (westmarine.com) ville
ha 3 586 dollar, motsvarande 24 000
SEK, fore fed tax som ir cirka itta
procent. Allesa totalt 26 000 kronor.

Samma priser fick jag i England.

VI SKULLE resa till Gran Canaria i
januari och jag fick tips om en liten
skeppshandlare i Puerto Ricos nya
hamn; affiren ligger precis bakom
travelliften. Jag kontaktade féretaget
och efter lite prutande fick jag ett pris
pa 2600 euro, motsvarande 23 000
kronor.

Foretaget heter Seilas (admin@
seilas.es) och igs av Enrique frin 6n
och hans norskvietnamesiska flick-
vin och blivande hustru. De dr myck-
et service-minded och jobbar hart
med att driva upp sin rorelse.

BESPARINGEN anvindes till att segla
med en /5-fotare frin Gran Canaria
till Tenerriffa och la Gomera (s@sej-
lerreiser.dk). Baten — eller snarare far-
tyget — ir mycket vilutrustad med
flotta hytter, god mat och fria drin-
kar. Kaptenen ir mycket generés med
allt och det var en of6rglomlig upple-
velse. la Gomera ir en fantastiskt fin 6
med dramatisk natur och vildigt fina
vandringar.

Anders Graffner

Introduktionsrabatt i Kas lyxiga marina

VI HADE haft nagra skéna dagar pa Kastel-
lorizo, en liten grekisk 6 70 distansminuter
frin Rhodos och tre frin Turkiet. D3 visa-
de viderfaxen att nordlig kuling var pd ging
och da ska man inte ligga i Kastellorizo.

Vi begav oss mot hamnen i Kas, en
mycket trevlig turkisk turistort med bra res-
tauranger men ocksé skvalpig i nordlig vind
och full med tur- och dykbétar. Vi kom att
tinka pd att vi hért om en ny marina i vi-
ken norr om Kas och beslét oss for att kolla
om det stimde.

Lingst inne i en ling vik lig en mycket
skyddad marina med gréna grismattor, va-
jande palmer och moderna hus. Vi seglade
forbi piren, en magnifik swimmingpool, en
liten sandstrand och ett litet gisthus/hotell
och méttes av tva rib-bitar. Vi férvintade
oss att ndgon skulle siga att “hir fir ni inte
ligga” men istillet hérde vi:

— Welcome Cache-Cache!

Det var Tuncay Ozses, tidigare chef for
Finike marina, som jobbade som marine-
ro en séndag hos en nydppnad konkurrent.
Mirkligt!

Vi foredjde, gick i land med papprena
och triffade Tuncay igen, nu i rollen som
marinachef. Han hade efter nio ir i Finike
och 17 inom Setur nu sedan ett ar fitt for-
troendet att ta hand om Seturs nyaste och fi-
naste marina. Han brukade alltid ta en vin-
datill sin arbetsplats pa sin lediga dag for att
se om allt var OK och om han kunde hjilpa
till med nagot. I dag behovdes det verkligen
eftersom det bliste hird sidvind och det var
svart att fortdja.

Marinan har plats for 475 bdtar i vattnet
och 160 pd land, har Bl flagg och all mil-
jomissig utrustning. Travelliften tar hundra
ton och kan lyfta catamaraner med en bredd
pa 7,8 meter. P4 bryggorna finns férutom
vatten och el, optisk wi-fi kabel och satellit-
tvkabel.

Till viren kommer man att ha restau-
rang, pub och cafeteria samt eventuellt Mig-
ros livsmedelsbutik.

Kas nya marina skiljer sig fran alla an-
dra jag varit pa genom sina stora grismat-
tor, 15000 kvm, och hundratals palmer
och trid. Hygienutrymmena ir bittre in
pa minga lyxhotell.

Om man skulle pdpeka nigot negativt si
ir det att marinan inte innu har funnit sin
sjil och verkar lite 6dslig men det blir sikert
bittre om marinan blir ett tillhll for skan-
dinaviska seglare.

Pris per ar i vattnet for en go-fotare dr
2 800 euro men for att locka nya gister ger
man ca 33% rabatt och d3 blir Kas marina
inte bara en av de mest exklusiva men ocksi
billigaste. P4 land kostar det inget extra for-
sta manaden och sedan 5o euro per manad.
Marken ir belagd med betong och vaggor-
na ir av stdl av mycket kraftig modell.

Till Kas centrum ir det tio minuters pro-
menad, till Dalaman 15 mil (90 euro) och
Antalya 18.

Anders Graffner

info@kasmarina.com.tr
graffner@delta.telenordia.se

Press stopp!

Stig och Gunilla Humla har tillbringat manga fina ar i turkiska vatten,
men denna sdsong har de rakat illa ut pa grund av de nya visumreglerna.
Vi har tyvarr inte plats i detta nummer av Odyssé, men du kan lasa de-
ras berattelse pa SXK-Meds hemsida och slippa raka ut for samma sak.

Langedrag/Goteborg.

arna om sina seglingsaventyr.

Att notera i kalendern

Medelhavsseglarna haller Arsméte 17 november i Sjoraddningens hus i
Den valkande storseglaren Mange Olsson berattar efter forhandling-

Kallelse kommer i nasta nummer av Odyssé.
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Messalonghi Marina bra for overvintring

MESSALONGHI MARINA nis via en tre ki-
lometer ling kanal in mot staden. Utefter
kanalen stir husen pa pélar i det grunda
vattnet. Det ir riktigt trevligt att sakta gli-
da forbi.

Messalonghi betyder fritt 6versatt ungefir
“massa laguner” eller staden mellan lagunerna.

Hir inne kan man ligga tryggt i alla vi-
der. Marinan har skyddande pontoner men
det blir aldrig ndgon riktig sj6 hir inne, inte
ens utanfér pontonerna.

Det liggs ut fler pontoner i dagarna och det
skall ge plats for 275 batar totalt. P4 land finns
plats for 300 batar men planer finns att utoka.
Marinan har outnyttjad mark for lika manga.

Billigare an Preveza
Kostnaden hir ligger nigot under Prevezas
marinor. Utover den fasta avgiften fir var
och en sté for sin el- och vattenforbrukning.
Man fér ett kort pA hamnkontoret som man
”laddar” med pengar som sedan dras fran
kortet i olika kortlisare vid vattenkranen,
elstolpen, duscharna och tvittmaskinerna.

Marinan 6ppnade 2009 och har lyxiga
duschar och toaletter. En byggnad ir klar
och en till skall std klar fére sommaren.
Tillsammans ger det tolv duschar och lika
mdnga toaletter; hilften av dessa far damer-
na disponera for sina néjen.

Hamnkontoret finns pa andra viningen
i ett annat nybyggt hus, i markplanet finns
tvittstuga med nya fina maskiner och inom

kort 8ppnar en battillbehdrsbutik intill. Det
finns redan en sddan affir i nirheten, pa vi-
gen in till centrum. Agaren ir mycket kun-
nig och har nistan allt som tinkas kan. Om
det inte finns tar han hem det.

Tavernan ir ocksd ny. Hir brukar gis-
tande seglare ofta triffas pa kvillarna.

Sociala 6vervintrare

Under vintern har vi varit ménga som bott i
sina bitar. De flesta 4r engelsmin men ock-
sa danskar, norrmin, hollindare, schwei-
zare, fransmin och tyskar. Vi firade jul och
nyiér tillsammans till allas glidje.

Det 4r mycket socialt hir med manga
aktiviteter, ndgot som kan vara trevligt nir
man ligger stilla i flera ménader: spelkvill pa
mdndag, musik pa tisdag, fotoklubb pa ons-
dag, film pa torsdag, fragetivlingar pa fre-
dag och barbecue pa séndag.

Varje morgon har vi pa kanal nio lokal
VHF-radio dir fir man alla tips, hjilp och
svar pa frigor. Jag har varit “radiopratare”
pa tisdagarna.

Om man vill ta upp baten finns bra vag-
gor. Lyft sker med mobilkran och transpor-
ten till limplig plats med gaffelvagn. Perso-
nalen verkar vara kunnig. Allt gar lugne till.

Hjalpamma smafirmor

Staden Messalonghi vinner i lingden. Dir
hittar man manga intressanta butiker och
efter ett tag ocksd en hel del smd firmor

som sysslar med allt méjligt. Hir kan man
fa hjilp med det mesta.

Restauranter finns det hur minga som
helst. Vissa har blivit favoriter. Det finns ett
antal supermarketar, bland andra Lidl och
Carrefour. Marknad tvd dagar i veckan.

Vid kommunens kaj lingst inne i lagu-
nen finns varken el eller vatten. Det gir dock
att smyga till sig lite vatten fran en nirlig-
gande taverna.

Hamnpolisen har bérjat kolla batar som
kommer in till kajen, vill girna att nigon
kommer upp och betalar en blygsam hamn-
avgift dven dir numera. Grekland behover
varje euro.

Vi kommer nog tillbaka
Mycket talar for att vi kommer tillbaka hit,
ett betyg lika bra som nigot annat.

Tom Kolsrud

Perfekt GPS-larm for att ha koll pa

Den tid man kan utnyttja biten om man
har den i Medelhavet ir lingre 4n i Sverige.
Men till sist blir det ind4 si att man maste
limna den under vinterférvaring, kanske i
vattnet eller pd ndgon marina. Hemma gir
man och funderar pa vad som kan hinda
med béten, “om det 4r nigon dir och sno-
kar”. Hir kommer det lilla svensktillverka-
de GPS-larmet in.

Med YachtSafe GPS-larm har du full
koll pa biten dven om du befinner dig i Sve-
rige. Gér ngon in i baten, eller flyttar pa
biten si skickas omedelbart ett SMS till din
mobiltelefon och talar om vad som har hint.
Lanar du ut biten kan du ocksa folja biten
direkt i en karta hemma i Sverige.

YachtSafe har gjort en rustik och tilig
GPS tracker, kombinerad med tridlésa sen-
sorer for inbrottsdetektering. Larmet dr ex-
tremt stromsnilt och belastar bitens huvud-

batteri endast marginellt. (2-7mA). Larmet
styrs enklast via en fjirrkontroll nir du ar i
baten, men kan ocksa skotas helt och hillet
fran din mobiltelefon.

Sjdlv bor jag i Sverige och har min segel-
bat i Grekland. Fér att ha koll pa min bét
nir jag ir hemma i Sverige installerade jag
detta larm. Installationen var dessutom vil-
digt enkel d4 allting var tradlost.

En dag plingade det till i min mobilte-
lefon. Jag sig det var frin larmet i baten,
och kunde se att den hade flyttat pa sig. Jag
kunde inte fatta varfor. Det var ju ingen som
skulle anvinda biten nu. Jag ringde killen i
Grekland som ser efter baten, och da visa-
de det sig att han behovde flytta baten for
att gora nigra justeringar. Han hade glémt
meddela mig om detta! Tack vare larmet fick
jag nu reda pé att nigon anvinder béten.
Detta tycker jag ir rikrigt bra!

baten utomlands

En annan bra sak med larmet ir nir man
sjalv anvinder baten. Ligger man till i en
hamn for att ta en kortare promenad eller
gora ett restaurangbesok bryr man sig kan-
ske inte alltid om att lisa. Istillet aktiverar
man enkelt larmet med fjirrkontrollen nir
man limnar baten. Gir nigon sedan ner i
béten borjar direke en siren pa 122 db att tju-
ta, och jag lovar att de flyr snabbt ur biten i
detta ovisen. Samtidig plingar det ocks till
i din mobiltelefon och ett SMS talar om vad
som har hint.

Ytterligare en fordel med den hir typen
av larm ir att forsikringsbolagen ger rabatt
pa premien och sjilvrisken om man instal-
lerar larmet och en del bolag ger dven instal-
lationsbidrag. Kolla med ditt eget bolag for
respeketive villkor.

Ulf Haveniing
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Mycket prat om

DANMARK har drabbats ritt hirt av den eko-
nomiska krisen. And4 var antalet beskare
pa arets bitmissa 35 ooo fler i &r dn for-
ra aret. Flera utstillare silde bittre in for-
vintat.

Baserat pé forra rets goda resultat hade
SXK Oresundskretsen i samarbetet med
Medelhavseglarna satsat hirt pa en mer pro-
fessionell och utékad monter.

Som vanligt holls missan i Bella Center,
Képenhamns miss- och konferenscentrum
beliget i Orestad i anslutning till Oresunds-
bron och direkt tig- och motorvigsforbin-
delse med Sydsverige.

Intresset for SXK:s aktiviteter var stort.
Oresundskretsen kunde rikna in ett s0-tal
nya medlemmar som utnyttjade det for-
mdnliga misserbjudandet. Ett 20-tal, hu-
vudsakligast svenska seglare, nappade pi
etbjudandet att ocksd bli medlemmar i
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Bader i Bella
segling och medlemskonkurrens

Medelhavseglarna. I ovrigt var det livlig
kontakt med besékare som redan var med-
lemmar och det blev mycket prat om seg-
ling bade i Svenska vatten och i Medelhavet.
SXK:s motsvarighet i Danmark, Danske
Tursejler, beklagade sig 6ver att Danska seg-
lare hade blivit déligt behandlade i svenska
hamnar dir gister inte ir vilkomna, nagot
som dven svenska seglare upplever.
Langturseilerne, som motsvarar svenska
Oceanseglarklubben, upplevde en viss kon-
kurrens om medlemmar med Medelhavseg-
larna. Kanske kan nu kontakterna istillet
utmynna i ett samarbete ver Oresund.
Montern betjinades annars forginst
fullt av SXK Oresundskretsens medlemmar
med god assistans frin Medelhavseglarna.

Claes Wessberg

Region Vast
Hostprogram

24-26 augusti — Oppna Varv pa Orust
Monter pa méassan pé Hallberg-Rassys
omrade pa Ellgs. Vi beréttar om seg-
ling i och till Medelhavet och vérvar
nya medlemmar

For mer information kontakta Goran
Lindqvist, goran.maj@allt2.se




Vartraffen i Goteborg
Larorikt, kreativt och upplysande

NU HADE VI under loppet av en vecka upp-
levt regn, solsken, hagel, glansis, dimma och
svart gyttja som knastrade som sorbet un-
der skorna.

Snoéade det inte i veckan ocksa?

TECKNEN hopade sig. Alla gteborgare vis-
ste vad de betydde — véren var hir och den
alltid aterkommande vartriffen under
Region Vists regi.

Forsta amnet for dagen var familjen Tho-
rells resa med motorbit i Medelhavet. De
transporterade, i mitten av maj 2011, ner sin
Grandezza 31 pa lastbil frain Goteborg till
Koper i Slovenien och gick via Italiens ost-
kust till Korfu, 6sterut till Istanbul och sde-
rut forbi Rhodos, visterut runt Peloponnesos
och norrut genom den kroatiska skirgirden
for att, i mitten av september, sluta cirkeln
och aterkomma till Koper — allt skildrat hir i
Odyssé nummer 4/2011 och nummer 1/2012
men ocksd nu muntligt pa vartriffen.

Sammanfattningsvis en mycket intres-
sant och humoristisk reseskildring som gjor-
des av Hakan Thorell med glimten i 6gat.
Aven de bida barnen, Sara och William,
samt mamma Pia var aktiva i féredraget.

Under resan var det Sara som var “shop-
pingexperten” och nir den summerades var
slutresultatet for hennes del 16 nya viskor. ..

William hade utsett sig sjilv till "chefsfo-
tograf” och gjorde det med bravur eller var-
for inte siga MVG. Bland annat hade hans
kamera fangat en sekvens med en rocka som
var helt otrolig att se.

Det var bara att konstatera att med en
fart pd 20-25 knop si hinner man med en
hel del pa fyra manader...

Panelen med forsikringsbolagen. Fr v Alandia Jorgen
Ekebom och Denniz Corsman, Pantaenius Bo Bergquist
och Kirstin Grosskopf samt EIS Thomas Hallengren

Hikan, som mer 4n girna delar med sig
av familjens erfarenheter, kan du nd pa mail
via hakan.thorell@logica.com

DET ANDRA imnet for dagen var forsikring-
ar for Medelhavet. For att hinga pé en lotte-
rislogan: Plotsligt hinder det. Skadan med
stort S intriffar och med den kommer anges-
ten. Vad giller egentligen forsikringen for?
Hur hog ir sjilvrisken? Ar det OK att vara i
Albanien? Ska jag betala 25 0oo euro till fis-
karen som drog loss mig frin grundet?

I dag skulle vi férsoka skingra orosmol-
nen och hade dirfér bjudit in ett antal f6r-
sikringsbolag.

Vid tidigare triffar har bara Alandia varit
representerat men nu ansig arbetsgruppen att
monopolet skulle brytas och att fler bolag skul-
le fa chansen att visa upp sina losningar.

Inbjudna var, férutom Alandia, ocksa At
lantica, EIS och Pantaenius vilka vi ansig vara
de storsta aktorerna i medelhavsomradet. Ty-
virr kunde inte Atlantica komma men de 6v-
riga sig sin chans att nd de ritta kunderna.

Efter det att bolagen hade presenterat sig
tog en livlig paneldiskussion fart dir forst ar-
betsgruppen presenterade sex olika case som
varje bolag fick argumentera f6r och
emot utifrdn sina egna frutsittningar. Dir-
efter var det métesdeltagarnas tur att stilla
panelen mot viggen. En hel del intressanta
fragestillningar dryfrades.

Ett bolag som utkristalliserade sig tyd-
ligt i synen pa storlek for sjilvrisk var Pan-
taenius som, for medlemmar i SXK, hade en
sjalvrisk p& endast 6 ooo kronor.

Aven om premierna skiljer sig en del lig-
ger den stora skillnaden i sjilvrisken: ett

-

spann frdn 6 ooo kronor upp till 27 ooo fér
en fiktiv segelbat virderad till 2 700 ooo kr.

Villkoren var ocksd en viktig del och hir
sdg bolagen lite olika pa hur de tolkade olika
skador och scenarion. Efter frigestund och
genomgéng vidtog ett “forsikringsmingel”
i foajén dir bolagen hade dukat upp en pa-
lett med broschyrer och argument for varfor
just de var bist.

Vill du lisa mer om batférsikringar kan
du goradeti”Pa Kryss” nummer 9/2010 och
i nummer 1/2011.

Nir premier, sjilvrisker, villkor och pa-
ragrafer Svertogs av blodsockerfall servera-
des en lyxlicker landging tillsammans med
mineralvatten/lictsl/lisk, kaffe och kakor.

SUMMA summarum. Dagen blev en lyck-
ad kombination av ngje, dventyr och allvar.

Ett talesdtt 4r ju "Det ir inte vad du be-
talar som riknas, utan vad du far”. Syftet var
att visa att det fanns konkurrens pa forsik-
ringsmarknaden samt att koka ner det sam-
melsurium av premier, sjilvrisker, rabatter,
villkor, paragrafer, undantag och begrins-
ningar till en mer hanterbar dekokt.

Vi inom arbetsgruppen tror vi lyckades
med detta di flera spontana kommentarer
hordes runt matborden att det var en liro-
rik, kreativ och upplysande vartriff.

Det var nytt deltagarrekord for en var-
triff arrangerad av Region Vist— 9o anmil-
da — vilket ocks3 det markerade ett stort in-
tresse for imnena.

Gott mos!™

Michael Schweizer, www.windpartnership.se

* Oversatt till rikssvenska: Ha det si bra!

Familjen Thorell, fr v, William,

baten i bakgrunden

Pia, Sara och Hikan med motor-
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Nar Du befinner Dig i Medelhavet

- visa att Du ar Medelhavsseglare!

Var vimpel finns att képa pa SXK:s kansli i Nacka Strand samt pa vara medlemstréffar.
Bestallning kan dven goras per e-post till: maria.fasth@sxk.se.

Behdver ni hjalp /aviésning pé kanalfarden
med eran bat till / fran Medelhavet.

Vi &r ett par i 50 ars aldern med erfarenhet av
kanalfarder i egen bat som gérna upplever ka-
nallivetigen.

Hor av er till Fredrik Tel 0709-954346 E-mail
fynnove@spray.se

Siljes

Sw. Yacht Comfort 34, -80 séljes; upptageni Ita-
lien; klar for segling; ny kyl, motor, toa, gasspis
-07till 2011.530 000 kr.

U Jansen 0705 242010 eller udop@telia.com

MARINWEBBEN.SE
Marinelektronik pa webben

Instrument AlS/Splitter/VHF

Kompasser-NMEA Kartplotters

NavTex iAIS

Wi-Fi Acess sem

Se vart sortiment och priser pa:  www.marinwebben.se
Information: info@marinwebben.se
Telefon: 031-693110
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Nu har vi nya Medelhavstrojor till forsaljning!

T-shirts, collegetrdjor, hoodtrdjor, flaggor, kepsar och pikétrdjor (smd stor-
lekar) kommer att siljas vid RegionVist Hosteriffar, Kafécriffar same Var-
triffar. P4 Batmissan i Géteborg kommer T-shirts, collegetrdjor, flaggor,
kepsar att siljas . Hoodtréjan ir bestillningsvara. Fér mer information och be-
stillning inom Region Vist kontakta Goran Lindqvist: goran.maj@allt2.se

Symirska Kryssarklubbens

Medelhavsseglare

TORGERSSON
TRANSPORT AB

Battransporter till och fran
Medelhavet

Box 86, SE-473 23 HENAN
Telefon: +46 (0)304-313 30

www.torgerssontransport.com




GPS-larm och inbrottslarm

Marin kapsling (I1P68)

Enkelt att installera

Rekommenderas av forsakringsholagen

Ger premierabatt pa forsékringen

Fo6lj baten pa karta direkt i din mobil

Strémsnélt och léng batteritid YACHTSAFE
Larmet aktiveras med fjdrrkontroll

Tradlosa sensorer

Inbyggd utgang for egen styrning

Overvakar batterispanningen pa batens huvudbatteri
Energisnalt. Klarar en hel vinterférvarning pa enbart det
inbyggda batteriet.

Lang spértid. Efter ett larm &r sparningstiden hela 2-3
veckor pa enbart inbyggda batteriet (batteriet r pa
2000 mAh och ér storst i klassen).

Ha koll pa din bat i Medelhavet

Antligen ett prisvart och robust GPS-larm fér alla
battyper, som ar enkelt att installera och sénker din
forsakringspremie. YachtSafe Batlarm ar ett svensk-
tillverkat larm med tradlGsa sensorer, siren och fjarr-
kontroll. Alla larm skickas till din mobiltelefon, dar
du ocksa kan folja baten direkt pa en karta. Mojlighet
finns att ha tvd mobiltelefoner kopplade till enheten.

N N N N Y N N NN

Erbjudande pa komplett larm-
system for dig som ar medlem
i Medelhavsseglarna

(\

Erbjudande

Komplett larmpaket for endast 4495:-
(Ordinarie pris 5385:-)

: | detta ingar larmenhet, siren och tradlos IR.
e )
" . For information och bestallning, maila till
info @yachtsafe.eu och uppge medlems-

nummer for rabatten.

www.yachtsafe.se  Tel: 0705-242595
Larmenheten Fjarrkontroll IR-sensor Siren

yacht -transports

-storing

: -dehivery
Buurnhusw

Phone: +49/4381-1224 Fax: +49/4381-8776 Mobil: +49/171 8505480

FULL KRAFT!

s

I Mer Iinfo pa

Kiwiprop segelbatspropeller www.finisterra.se

* Kompositmaterial ger mindre
vibrationer och korrosion

« Bladen vrider sig parallellt med
vattenstrommen

+ Ger full kraft vid fram och back
LTI

'
Planiavigen 13, 131 54 NACKA ¢+ Tel: 08-718 32 45 « Fax: 08-718 29 07 * E-post: ted@finisterra.se F I " IS]IE H HA
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Crewed charter for foretag och privatpersoner
Lyxig charter med besattning, unikt tillfalle med over
40 % rabatt fran ordinarie pris. Baten har det mesta
som vattenskidor, wakeboard och annat roligt. Dyk-
utrustning finns for de som har cert. Grill ombord for
kvallar med barbeque och ett glas vin eller annat gott.

Stor frukost buffe ingar med
mycket frukt och gront, gre-
kisk yoghurt med honung, ost,
palagg och gott bréd. Mycket
uppskattad.

Allt utom diesel ar inkluderat i
priset.

Olika rutter men aven envags-
segling mellan olika platser
forekommer.

For vidare information se:
web: www.viking-girl.com
e-mail: ulf@viking-girl.com
mobil: +46 705-24 25 95




Skandinaviens Kvalité &
storsta

e ST DEN SELM A RKEEE
o Sidlen - lagom varmt i alla véider!

Sidensocka 50:-

Optimal temperaturreglering.

A\

Sidenlingkalsong 330:-  Satinlinne 300:-  Sidenbadlakan Barnunderstill ~ Sidenmorgon-
Sidenundertrija 330:-  Sidenkofta 600:-  150:-/90:-  200:-/ del rock 480:-

Se sidenselma.se for aktuella erbjudanden!

Reseset (3 delar) 800:-

For dig som vill resa litt & sova
riktigt bekvimt! 500g. Padragsun-
derlakan, 6rngott & paslakan.

Sidenreselakan 400:-

Minimera packningen. Overligsen
kvalité. Rymliga mace 112x220.
250g. Infillt 6rngott. 4 firger.

Postorder

WWW. Sldens elma ge 018-600006

Stockholm - Malmskillnadsg. 42, 200 m fr NK. Butik Uppsala - Vaksalag. 22, 5 min fr stationen.



PANTAENIUS uditinga
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Medelhave avet.

— -
M -  egna me e ha\;skonf:?)? ocFi ett oslagbart kontakt-

S .,
at ar. vi alltid snabbt pa plats om oturen ar framme. .

GER| 1007 Www.hghh.de

50% av sjalvrisken for medlemmar
i Svenska Kryssarklubben.

—_
PANTAENIUS

Specialist pa batforsakringar

Tyskland - Storbritannien - Monaco - Danmark - Osterrike - Spanien - Sverige - USA
Foreningsgatan 26 - 211 52 Malmé - Tel. +46-40-20 66 60 - info@pantaenius.se

www.pantaenius.se




BAT: INEAU SO 39i PERFORMANCE
SEGEL: RULLGENNAKER CODE1 + SELDEN CX GENNAKERRULLE

=S e

PALTLIEA SEG

Boding Segel levererar starka segel anpassade for medelhavsklimat direkt till Magnus Woxén, 4-faldig Volvo Ocean Race seglare, r ny ansvarig for design

o .. D - - z och produktutveckling pa Boding Segel. Ring gérna Magnus och diskutera
dgr_l hamn dar du &r, oavsett vart i véarlden du befinner dig. Snabba, sékra och segel fir jordenrunt- eller kappsegling.
billiga frakter med UPS.

GENNAKER CODE 1+ SELDEN GODE X KAMPANJ  ORD.PRIS
SPECIALERBJUDANDE Bavaria 30, Allegro 27, Shipman 28 18 500 kr 21 600 kr
- . . o Bavaria 39 Cr, Oceanis 423 Clipper, HR 42 33 500 kr 36 500 kr
Just nu har vi dven specialerbjudande pa en ny duk, CAL Membrane Vectran. o
Slitstark duk som haller formen i manga sjoémil. Ring eller e-posta sa RULLGENUA CAL MEMBRANE VECTRAN

= ; Bavaria 33 Cr, Scampi, Arcona 32, Comfortina 32 16 700 kr 21 800 kr
berattar vi mer. Swan 38, Jeanneau SO 40.3, Oceanis 393 Clipper. 27 900 kr 36 550 kr
Géller totalt 6ver 1500 battyper. E-posta till: kampanj@boding.se

for pris till din bat. Leveranstid 1-6 veckor.

STOCKHOLM. GOTEBORG. MALMO. 0SLO.
W Ww B a D , ” G SE Tel 08-7451220 Tel 031-933082 Tel 040-159965 Tel +4723229900
- L stockholm@boding.se gbg@boding.se malmo@boding.se oslo@boding.se

Kampanjen géller vid bestéllning senast 30 juni 2012. Pris varierar med yta, fiberval och utforande. Kan ej kombineras med andra erbjudanden och rabatter.
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RABATT

pa bathyran for medlemmar i
Medelhavsseglarna

VART ERBJUDANDE

* Hyr segelbat

e Kop segelbat i vart charterprogram

e Boka grupp & konferens for foretaget

e Vinterforvara & reparera din bat hos oss i medelhavet

Oavsett om du ar en erfaren livsnjutare eller nyfiken semes-
terfirare kan du luta dig tilloaka och lita pa var erfarenhet, som
marknadsledare i Skandinavien och ett av de storsta segel-
charterbolagen i Europa. Sedan starten 1995 har var flotta
vaxt till dver 120 segelbatar i medelhavet och Thailand. Vill ni
upptacka andra destinationer sa har vi kvalitetssakrade part-
ners med batar i hela varlden.Var framgang beror till stor del
pa att vi lyckats leverera service, kvalitet och véarde for peng-
arna saval till vara batkopare som till charterkunderna.

Valkommen till var hemsida och 18s mer om att investera i
egen bat, hyra bét eller ta med foretaget pa segelbat.

Kontakta oss idag:
08-654 38 20
navigare-yachting.com

Navigare Yachting
- —



